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EL PAISAJE FERROVIARIO. MIRADAS GEOEXPERIMENTALES /
THE RAILWAY LANDSCAPE. GEOPERCEPTIONS LOOKS

Ferreira Lopes, Patricia. Arquitecta y Urbanista. Universidad de Sevilla
[patriciawfl@gmail.com]

RESUMEN: "ciertas veces aparece la comparacion del tren con una bala, lo cual implica la pérdida del contacto directo con el
terreno; de la alternancia de subidas y bajadas, de la brisa, el viento, el sol y todas aquellas exuberantes asociaciones
conectadas con el camino” (Litvak, 1991:209).

No cabe duda que el ferrocarril ha posibilitado nuevas formas de mirar y vivir el territorio. En el texto que sirve de introduccién a
este articulo, Litvak nos revela la sensacién proporcionada por la rapidez del tren "bala" y de la tan deseada disminucion del
tiempo y del espacio del pasado siglo XIX. Uno de los paisajes ferroviarios podria ser, en cierfo modo, ese rizoma de
percepciones litvakiano, en el que la visién panoramica, lineal y veloz acaba por aislarnos del territorio. Este articulo plantea
ensefiar algunos de estos paisajes desde la perspectiva del observador con el fin de sacar a la luz el valor inmaterial del paisaje
ferroviario a partir de la relacion de las distintas aproximaciones estéticas y el contexto socioeconémico.

Para ello se han establecido cuatro posibles categorias (geo)experimentales: el paisaje desde la estacion; el paisaje desde el
tren, enmarcado por la ventana; el paisaje desde el espacio intermedio, desde el espacio de influencia de la ruta dictada por los
railes; y el paisaje digital o virtual, el viajero digital que experimenta, vive, escucha desde una pantalla, aislado de la escena.

PALABRAS CLAVE: Paisaje ferroviario, experiencia del paisaje, vias ferroviarias, categorias (geo) experimentales, ferrocarril.

ABSTRACT: "certain times appears the comparison of the train with a bullet, which implies the loss of the direct contact with the
territory, of the alternation of raises and descents, of the breeze , of the wind , of the sun and all those exuberant associations
connected to the way " (Litvak, 1991:209).

There is no doubt that the railway has enabled new ways of seeing and living the territory. In the text used as an introduction to
this article, Litvak reveals the sensation provided by the speed of the train "bullet" and the desired reduction of time and space of
the past nineteenth century. One of the railway landscapes could be, in certain way, that litvakiano rhizome of perceptions, in
which the panoramic, linear and fast vision finishes to isolate the traveler from the territory. The aim of this article is to explain
some of these landscapes from the observer’s perspective, and try to clear up the immaterial value of the railway landscape from
the relationship of different aesthetic approaches and socioeconomic context.

To aim this we have established four possible (geo) experimental categories: the view from the station; the view from the train,
framed by the window; the landscape from the intermediate space, from route’s buffer zone space dictated by the rails; and the
digital or virtual landscape, the digital traveler who experiments, lives and hear from a screen, isolated from the scene.

KEYWORDS: Railway landscape, landscape experience, railroads, categories (geo) experimental, railway.
1. Introduccion

El paisaje es un proceso inventivo, en el cual se despliega un abanico de imagenes y
sensaciones que singularizan una experiencia percibida por alguien. EIl paisaje, es asi,
una construccion dinamica, en el que cada observador es el productor de la creacion del
mismo. Podriamos decir que hay tantos paisajes como ambitos de temas, objetos,
medios o0 actores. Asi pues, el paisaje es un lugar, pero un lugar plasmado por la
consciencia, memoria y percepciones de quien lo ha experimentado. De manera que no
existe un paisaje sin un observador, sin un actor que lo contemple.

-74-



I JORNADAS DE PATRIMONIO INDUSTRIAL ACTIVO

15-16.11.2013

Los paisajes estan ligados a un lugar, a un tiempo y a un observador, no se ciernen en
un abstracto espacio vacio, se hallan en determinado contexto historico y cultural. De
este modo, podriamos ir mas alla de la invencion personal del paisaje y también hablar
de los paisajes construidos por una sociedad, por una "memoria colectiva". En este
sentido, el ferrocarril fue sin duda, desde el punto de vista funcional y paisajistico, uno de
elementos que ejercieron una enorme influencia en la creaciéon de nuevos paisajes sobre
todo los paisajes de la memoria colectiva que reflejaban el desarrollo industrial y la
cultura de la produccion.

Si consideramos que el paisaje se define como un territorio configurado culturalmente,
en consecuencia, la infraestructura puede considerarse como el factor mas importante
para generarlo. Las rutas hacen accesibles el territorio, guian nuestro punto de vista
hacia ello y condicionan nuestra interaccién y participacion con ello.

Imagen 01. Tabla Peutingeriana romana (1265). Véase la existencia, ya desde muy
temprano, de la relacion entre paisaje e infraestru  ctura.

Fuente: www.awmec.unc.edu.

En los ultimos afios, la dimension paisajistica de las infraestructuras ha conseguido
atraer la atencién de investigadores de las méas variadas disciplinas ®. En efecto, la
funcion territorial de las infraestructuras, su capacidad de resistencia a la fragmentacion
visual del paisaje y su presencia espacial hacen de estos elementos objetos formadores
de una "geografia artificial" ©.

El presente articulo plantea ensefiar algunas de estas dimensiones paisajisticas,
centrandose en las infraestructuras ferroviarias, desde la perspectiva del observador con
el fin de sacar a la luz los valores inmateriales del paisaje ferroviario a partir de la relacion
de las distintas aproximaciones (geo)experimentales entre el observador y los diversos
espacios ferroviarios.
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Para ello se han establecido cuatro posibles categorias (geo)experimentales: el
paisaje desde la estacion, desde donde vemos partir la gran méquina sobre sus railes, el
paisaje de la despedida, del regreso, del (re)encuentro; el paisaje desde el tren,
enmarcado por la ventana, en el cual el observador parece estatico y el territorio es el
gque se mueve, un paisaje sin primer plano, sin reposo, sin contacto directo, sin ruido y sin
olor; el paisaje desde el espacio intermedio, desde el espacio del trayecto lineal, que
puede ser rural pero también urbano, es el paisaje experimentado desde el entorno,
desde el espacio de influencia de la ruta dictada por los railes; y el paisaje digital o virtual,
el observador puede estar en cualquier sitio, el viajero digital que experimenta, vive y
escucha, aislado de la escena, desde una pantalla.

2. Paisaje (geo)estacion

También conocidas como nuevas puertas de la ciudad, iglesias modernas o palacios
de la industria, las estaciones de ferrocarril fueron el simbolo de la revolucion industrial.
Hoy siguen siendo puntos de confluencia, millones de personas van de aqui para alla, las
estaciones actian como verdaderos empalmes y distribuidores de personas, mercancias
y pueblos. Como afirma Karl Schlogel, las estaciones de tren son lugares "donde se
cuece algo y se decide por adelantado lo que después se sancionara y legalizard en otros
sitios, son protoespacios o incubadoras" (Karl, 2008: 291).

Estos espacios gigantescos, que a menudo modifican profundamente el paisaje
urbano, no dejan de ser un lugar de espera y expectativa; de partida y de regreso; de
despedida y reencuentro. Es un paisaje del tiempo publico, alli nos olvidamos de nuestro
tiempo individual para entrar en el régimen del propio edificio. Nos juntamos a una
muchedumbre errante envuelta en el vértigo de la prisa que arrastra unas tantas caras sin
vinculos. Presenciamos intensos cambios de perspectivas y adentramos en un a ritmo un
tanto frenético para conquistar un objetivo un tanto especifico y lineal: desplazarnos de
"A"a"B".

"En horas punta los trenes llegan cada dos minutos y sueltan pasajeros a montén. Por
las escaleras mecénicas peatones afanosos por llegar a sus transbordos acuden a
chorros a los trenes de cercanias o a los autobuses de los barrios dormitorios. (...) Toda
la arquitectura parece dispuesta para doblegar a esa corriente: un puente con estructura
de acero, un pasillo acristalado." (Schltgel, 2008: 289-290).
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Iméagenes 02 y 03. Véanse las estaciones de ferrocar ril de Roma y Madrid,
respectivamente.

b

O et ——
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Fuente: Patricia Ferreira Lopes, agosto 2010.

Este paisaje es también un lugar de "comunicacion entre bienes y personas" (Litvak,
1991: 219), esta provisto de quioscos, cafés, tiendas de todo lo imprescindible. "Publico
hay: gente que viene del tren o va del tren y aun tiene algo de tiempo o algo por
comprar." (Karl, 2008: 290). La (geo)estacion es un "paisaje caliente", "incubadoras" de
individuos pero también de mercancias. Se unen en un mismo espacio un sin fin de
olores, voces de los mas distintos tonos e idiomas, colores y formas las mas variadas, "un
encuentro de actividades y caminos que operan mas alld de su entorno inmediato"
(AAVV, 2012: 33).

3. Paisaje (geo)tren

Nuestra percepcién del paisaje muchas veces estd condicionada por la forma en que
nos movemos a través de ella, el movimiento afecta nuestra percepcién y la manera de
comprender y sentir lo que nos rodea “.

Los viajes en tren transformaron definitivamente la forma de percibir el paisaje - el ver
veloz - el paisaje panoramico ®. La gran velocidad que proporcionaba el ferrocarril
cambid nuestra percepcion espacio-temporal del territorio. La fuerza con el que el camino
se arrastra por el paisaje demostraba no solo una nueva manera de moverse sino de
percibir y conocer el paisaje. La percepcion del viajero desde el tren fue transformada en
un verdadero flash de imagenes, sin reposo, que aparecen en un camino ahora ya no
elegido por él.

A diferencia del transporte fluvial, en el cual los barcos s6lo proporcionaban una vision
de baja altura, en el tren, los pasajeros estaban por encima de sus alrededores,
ligeramente elevados del suelo permitiendo al observador mirar mas lejos. No obstante,
la mirada, que anteriormente era abierta, "sin limites", ahora se encuentra enmarcada por
la ventanilla del vagén.
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El paisaje (geo)tren no permite el tocar, el oler o el escuchar el lugar. El observador
esta condicionado a contemplar un paisaje fugaz percibido solo por la mirada a través de
la ventana lateral del vagon. Describe Bazan (1947) "Que aparecia un otero risuefio, un
grupo de frondosos arboles, una amena vega, jpaf! El tinel. Y se quedaban inmoviles al
vidrio, sin osar hablar ni moverse" (Bazan, 1947: 109).

Imagenes 04 a 07. Imagenes tomadas desde el tren C6 rdoba - Sevilla. Véanse las
"borrosas" imagenes que poden ser observadas desde la ventanilla del tren.

F n

Fuente: Patricia Ferreira Lopes, junio 2013.

De este modo se construyen, lo que podriamos llamar 'imagenes de incertidumbres', a
medio camino entre lo reconocible y lo irreconocible, imagenes concebidas de dentro
hacia fuera. Como Litvak (1991) apunta "iguala al viaje con ser disparado a través del
paisaje mecanizandose su percepcion (...) imagenes cambiantes y discontinuas".

4. Paisaje (geo)intermedio
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"Encuéntrense en este terreno algunas posesiones rusticas de mucha importancia,
tanto por extension como por fertilidad de su terreno. Enumeraremos entre ellas el cortijo
de Tercia, con su espacioso caserio y su risuefia huerta; la hacienda de olivar
denominada Casaluenga; la de los Solares, cuyo caserio esta lindando con el camino que
ya hemos dicho conducia & Lora del Rio" (Santigosa, 1861:19).

En esta descripcién, Santigosa nos acerca al paisaje intermedio entre la antigua
Estacion Plaza de Armas de Sevilla y Lora del Rio. ¢Qué percepciones podemos tener
desde el espacio intermedio entre el "A" y el "B"? Para percibir el paisaje ferroviario del
intermedio el observador debe haber experimentado todas las dimensiones posibles de
percepcion en el lugar. Debe haberlo mirado, sentido, tocado, olido desde los mas
diversos puntos para hacerlo suyo.

Iméagenes 08 y 09. El espacio ferroviario intermedio en el entono al poblado de Niebla.

Fuente: Patricia Ferreira Lopes, mayo 2013.

Este es quizés, de las categorias aqui establecidas, el paisaje que mas contacto
directo proporciona, aunque tal vez sea el menos experimentado por un viajero. Quizas
porque para contemplarlo hace falta, mas que un viaje, una curiosidad motivada por la
comprension de determinado tramo, determinada zona, o alguna historia 0 imagen que
sea capaz de despertar la curiosidad del deseo de conocer y de entender. O quizas
porque, dentro de la sociedad moderna, la rapidez es una condicion sine qua non, de
manera que privilegiamos los puntos de llegada y partida en detrimento de los otros - el
desplazamiento es casi como un pasaje por un puente.

Este paisaje del entorno de la ruta dictada por los railes est4 presente en un sin fin de
lugares, en las periferias o centro de la ciudad, en las zonas de produccion agricola, en
los poligonos industriales, o en la travesia de los poblados. Pode decirse que gran parte
del paisaje ferroviario (geo)intermedio es ajeno a lo que ocurre a su alrededor. Son
lugares percibidos como espacios residuales, sin integracion con las demas estructuras
territoriales, sean estas urbanas o el propio medio natural ©.
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5. Paisaje (geo)digital

El paisaje (geo)digital quizds sea el paisaje que mas estamos habituados a
experimentar. El viajero digital, también llamado "viajero 2.0" ®, se "desplaza" de un sitio
a otro con apenas un "tocar" en la pantalla. Ahi se fusionan el espacio y la historia, la
mente y la materia, en un lugar que existe en ninguna parte y a la vez en todas ellas. El
observador se desplaza de la contemplacién de las "imagenes de incertidumbres" vividas
desde el vagon al paisaje digitalizado, mas convincente e infinitamente variado. El
observador lleva consigo este paisaje digital y puede disfrutarlo en cualquier lugar y con
personas que estén inmediatamente presentes 0, incluso, presentes en el amplio
espacio virtual.

Desde la pantalla se puede ver, volver a ver, ampliar, escuchar, elegir la perspectiva o
cambiar de lugar en una fraccién de segundo. Sin embargo, esta manera de percibir el
paisaje que a primera vista nos parece un tanto alejada, puede ser, y en muchos casos
de hecho es, la percepcion mas atenta, mas pausada, mas detenida, en la que el viajero
esta totalmente sumergido por completo al escenario. El viajero observa el paisaje digital
mas que las personas o los lugares que estan inmediatamente presentes . Cada vez
mas miramos a los dispositivos electronicos, los nifios, en particular, parecen hasta haber
perdido el interés por el paisaje fisico.

Imagenes 10 y 11. Tecnologias como Google earth y Street View permiten acceder,
visualizar y experimentar diversos lugares de maner  a muy rapida y interactiva. En estas
imagenes verse el poblado de Niebla y su antigua es  tacién ferroviaria.

Googleearth
23

Fuente: Google earth, octubre 2013.

En comparacion con otros medios de transporte como el barco, el ferrocarril debilito el
contacto directo con la escena, con el territorio, se ven las infinitas imagenes “borrosas’
sin sonido, sin olor. Mientras que desde la pantalla el viajero puede alargar y elegir el
tiempo, detenerlo, y elegir los espacios, el espacio a contemplar y el espacio de donde se
contempla ©.
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El paisaje ferroviario virtual también te permite contemplar imagenes que ya ni existen
y descubrir paisajes (in)visibles ™. Pero, y sobre todo, el "paisaje 2.0" permite una
mayor accesibilidad, a él puede acceder el publico mas diverso en los innumerables
(no)lugares del mundo.

Por lo tanto, esta (geo)virtualidad demuestra que a pesar de la falta del contacto
directo en si, como también ocurre desde el vagon, las imagenes digitales a menudo
crean y despiertan significados. El propio proceso de contemplacién desde la pantalla
puede pasar a ser una experiencia sensible, un nuevo dominio en si mismo, un
instrumento de significacion y emocion.

6. Consideraciones

Los paisajes son construcciones asociadas a la percepcion del individuo. En este
sentido, la forma de percibir estd también condicionada al proceso de cémo y donde
experimenta el observador el paisaje. ¢Qué sentimos? ¢Qué observamos? ¢Donde
experimentamos? ¢Qué medios utilizamos? ¢Qué recuerdos tenemos? Hay tantos
paisajes como espacios por percibir, como modos de ver. Son un sin fin de variables que
afectan a la hora de crear/concebir el paisaje que observamos.

En el caso del paisaje ferroviario, este "tapete de retales" nos impulsa a descubrir su
entera geografia, para experimentar su grandeza y valores desde sus lugares o
(no)lugares (geo)experimentales. Lugares estos, cada cual con su parte esencial en el
descubrir de este paisaje, que aseguran en cierta medida el materialismo de la
percepcién y lo concreto de las relaciones, procesos y/o estructuras.

En cierta medida los paisajes que se construyen en la cabeza son el mundo que uno
se lleva consigo de un sitio a otro, el alimentador y procesador de imagenes y recuerdos.
Los paisajes son un todo, es lo que percibe y se capta en un punto determinado. En el
caso del ferrocarril, hacer fluido sus significados historicos y entender sus complejas
circunstancias actuales demandan una labor que incluye justamente la consideracion de
su dimensidn paisajistica.

En este contexto, las cuatro categoria (geo)experimentales presentadas muestran un
camino a seguir con el objetivo de reflexionar acerca del paisaje ferroviario desde una
mirada mas contemporanea. Estas categorias apuntan para un reconocimiento de varias
formas de percepcion: subjetiva y cultural; fisica y virtual; y temporal y espacial.
Asimismo, se resaltamos la importancia de las nuevas tecnologias como herramientas
que proporcionan la interaccién con el observador, aunque virtualmente, y que son
capaces de generar experiencias cada vez mas "realistas".

Notas

(1) La presente comunicacién se desarrolla en relacién al proyecto de investigacién que lleva por
titulo "Analisis del patrimonio ferroviario en Andalucia mediante la aplicacion de un SIG.
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Estrategias para su gestion", desarrollado por Patricia Ferreira Lopes, dirigido por el Profesor
Doctor Julian Sobrino Simal y codirigido por el Profesor Doctor Luis Galindo de Azpillaga.

(2) Elinterese por el significado de las infraestructuras en el paisaje cultural puede ser indicado en
los tres udltimos Congresos Internacionales sobre paisaje e infraestructura celebrados en 2006,
2008 y 2010, bien como en publicaciones como Desportes (2005) y Bonnemaison, (2006).

(3) Véase Purini, (2006).

(4) En la obra de Los Pasajes, Walter Benjamin evoca la importancia del movimiento a la hora de
conocer un espacio. "La fuerza del camino es otra si va uno viendo que si pasa volando por
encima en aeroplano. Asi también es otra la fuerza del texto si lo lee uno que si lo transcribe.
Quien vuela soélo ve como el camino se arrastra por el paisaje, como va siguiendo las mismas
leyes de cuanto le rodea. Sélo quien anda el camino se encuentra con todo su sefiorio y nota
con qué dominio va y viene por ese paraje, para el aviador lisa y llanamente un plano
desenrollado, como ordena lejanias, panoramas, claros y perspectivas en cada uno de sus giros,
cémo despliega una voz de mando soldados en un frente." (Benjamin 1988: 16-17)

(5) El concepto de paisaje panoramico ha sido utilizado por Dolf Sternberger cuando relataba la
perdida de las dimensiones de profundidad en el viaje de ferrocarril. EI mismo concepto fue
también muy utilizado por Litvak (1991) y por Wolfgang Schivelbush (1986).

(6) Hecho muy corriente después de la aparicién del tren de alta velocidad en el cual conviven la
alta velocidad y el ferrocarril convencional de maneras aisladas, ho complementarias.

(7) Con relacién a nuestra actual manera de mirar, Artiga afirma "diverge en dos caminos distintos:
la indiferencia y la admiracién” (Artiga, 2007).

(8) EI término "viajero 2.0" comprende a aquellos usuarios de plataformas Web 2.0 (sitios webs
orientados a la interaccion del usuario, por medio de redes sociales, blogs, aplicaciones
dinamicas, visualizadores, etc.). Asi, el viajero ya no se limita a una observacion pasiva sino que
puede crear y generar también contenido e informaciones.

(9) Con herramientas como Google Maps, Google Earth o Streat View los usuarios pueden
literalmente "volar" sobre el terreno con mas libertad. Estos nuevos medios de interaccion con el
territorio permiten establecer nuevas maneras de percibir, nuevas formas de conocer y sentir los
paisajes. Aumentan la amplitud de la mirada y la capacidad de entender las geografias.

(10) Actualmente es posible la construccion espacial de la historia en lugar de acceder solo a las
informaciones en textos. Las nuevas tecnologias, entre ellas el SIG (Sistema de Informacion
Geografico), presentan la posibilidad de reconstruir el pasado - a través de visualizaciones en
3D, textos, datos, cartografias, videos o fotografias historicas - en el propio mapa. Se trata de
una nueva manera de entender e interpretar la historia a partir de sus relaciones espaciales.
Véase Ferreira Lopes, (2013).
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