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Las continuas obras de dragados que se han
venido realizando en aguas de la Bahia de
Cddiz, bien para el mantenimiento de unos
calados alterados por la dindmica sedimenta-
via de la zona que favorece los aterramientos,
ante la necesidad de mayores cotas de profun-
didad, o simplemente como parte de otras
obras de infraestructurd, han afectado de
manera directa al patrimonio arqueoldgico
sumergido.

Abordamos desde el presente articulo una sin-
tesis de la evolucion de la conjuncion de
Arqueologia y trabajos de dragados, desde la
perspectiva del caso concreto de esta bahia,
con sus particularidades historicas y fisicas,
que condicionan tanto las intervenciones a
realizar como la necesidad de coordinacion
entre administraciones con competencias en

esta materia.

Archaeology and Dredges in the Bay of Cadiz:
Evolution, Development and Perspectives.
The continuous dredges in the waters of the Bay
of Cddiz have directly affected the submarine
Archaeological Heritage. These dredges hay
been carried out either for maintainin
draughts which have been altered by
sedimentary dynamics of the area wich favour
coverings with earth, aiming at deeper heig
below sea level or simply as a part of oth
works of infrastructure. s
In this article we present a summary of the
evolution of Archaeology and dredges as a u
in the context of the Bay of Cddiz, with
historical and physical uniquenes wich ma
necessary a specific approach to archaeologt
works and a singular coordination with
authorities involved in these matters.



L. INTRODUCCION

A lo largo de la Historia la Bahia de C4diz
ha desempefiado un importante papel, por una
parte como cabeza de puente entre los conti-
nentes africano y europeo, y por otra como
nexo de unién entre dos mares, lo que ha favo-
recido que el drea gaditana fuera un ndcleo
receptor e impulsor de relaciones culturales y
comerciales.

Esta privilegiada situacion geograifica es
la causa de que los dos momentos de méxi-
mo auge que se han dado en la Bahia estén
intimamente relacionados con el comercio
maritimo:

— Con la llegada de las expediciones feni-
cias se inicia un proceso de transformacion de
los medios de vida de los habitantes de esta
comarca que culminard durante el Imperio
Romano. El establecimiento de los fenicios en
las islas gaditanas traerd aparejado un fomento
de las relaciones con oriente, al tiempo que se
ird produciendo un aculturamiento que se verd
reflejado en todos los dmbitos (cultural, social,
econémico, etc.).

La colonizaciéon romana reforzard las
transformaciones de costumbres y modos de
vida, implicando la consolidacién de la Bahia
como un nidcleo de alto valor econ6mico y
comercial: el aceite, el vino y las salazones de
la Bética estan en la base del desarrollo de una
gran industria alfarera en el marco de la Bahia,
con el fin de fabricar los contenedores en los
que realizar el transporte maritimo hacia la
metrépolis.

— Habrd que esperar varios siglos para qué
el drea gaditana alcance su segunda época
dorada, serd en la Edad Moderna, tras el des-
cubrimiento de América, y sobre todo en el s.
XVIl con el traslado de la Casa de 1a
Contratacién de Sevilla a Cadiz. Este hecho
convertird la ciudad y su entorno €n foco de
atraccién para todo tipo de inmigrantes (desde
proscritos y desarraigados que buscan st paso
a Indias, hasta los mds florecientes comer-
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Clantes y banqueros), puesto que de aqui par-
tran y también regresardn las Flotas de la
Carrera de Indias.

II. FACTORES FiSICOS

La Bahia de C4diz, situada en el extremo
suroccidental de la Peninsula Ibérica (fig. 1),
esta formada por amplias marismas separadas
del mar por cordones litorales arenosos, que
forman flechas con un crecimiento hacia el
Sur. En su mitad Norte desemboca el rio
Guadalete. La dindmica litoral es caracteristica
de una costa mesomareal con régimen de tem-
porales invernales del Oeste, asi como una
deriva litoral dominante en sentido S-SE.

Geol6gicamente estd formada por mate-
riales mesozoicos y cenozoicos plegados por

de 1a Bahia de Cadiz.

(Fig. 1). Foto satélite
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(Fig. 2). Carta del saco interno de la Bahia de Cadiz.

la orogenia Alpina. Su origen estd en la for-
macién de una depresion tectonica durante el
Mioceno Superior-Plioceno, depresion que
posteriormente fue ocupada por un sistema
deltaico. En el Cuaternario se producen
diversas oscilaciones eustéticas, de tal modo
que se alternan épocas regresivas, (con desa-
rrollo de llanuras aluviales), y épocas trans-
gresivas, (con la formaciéon de depdsitos
detriticos litorales).

Durante el Holoceno, con un nivel inicial-
mente mas bajo que el actual, se desarrolla una
gran llanura aluvial costera asociada el rio
Guadalete, momento en el cual la linea de
costa se situaria mds hacia el Oeste, segin se
confirma del estudio del trazado de un paleo-
cauce del Guadalete (LLAVE et al, 1997). Con
la transgresién Flandriense, hace unos 6.900
anos (ZAzo et al, 1994), se produce la inunda-

cién de dicha llanura y el retroceso de la linea
de costa hasta niveles algo superiores al actual.
Desde entonces el nivel del mar ha registrado
leves oscilaciones, favoreciendo el desarrollo
de flechas litorales durante dos fases de pro-
gradacion (ZAzo et al., 1994, 1996). Al abrigo
de estas flechas se formaron ambientes de
estuarios y marismas en progresiva colmata-
cion sedimentaria durante épocas ya histéri-
cas. Actualmente esta colmatacién en la Bahia
se encuentra muy avanzada en la mitad Sur,
mientras que al Norte de San Fernando apare-
ce abierta a los agentes marinos.

La constatacion histérica de la importancia
de estas colmataciones sedimentarias que S€
producen en la Bahia, puede verse en el
siguiente ejemplo extraido de un trabajo del
hidrélogo E. Benot, titulado “Memoria sobre »
la limpia de la Bahia de Cddiz y con mds espé-
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cialidad del Caiio del Trocadero™, en el que se
recoge textualmente:

“En 1789 levanté el Brigadier Vicente
Tofiiio el plano de la bahia. En 1870 lo volvio
a levantar la Comision del Piles, al mando de
D. José Montojo; y del cotejo de ambos docu-
mentos resulta que los aterramientos han
levantado hacia la bahia cerca de kilometro y
medio en varios parajes, y dos kilometros nada
menos en la Punta de Laclica, cuya situacion
ha variado. Otra prueba suministra ante los
diques el mismo Caiio del Arsenal, iitil atin a
marea baja hace 15 arios; inservible hoy sin
dragados previos”. (BENOT, 1885. 8), (fig. 2).

Igualmente se hace referencia a un infor-
me del 3 de mayo de 1862, escrito por el
Ingeniero Jefe D. Juan Martinez Villa:

“...bastard sin duda observar el plano de
la bahia, en el que aparecen anotados con
tinta negra los sondeos practicados en el afo
1789, por el Brigadier de la Armada D.
Vicente Tofifio, y con tinta carmin los que se
han comprobado y repetido por el que suscri-
be en el afio de 1859, en ocasion y con moti-
vo de los estudios practicados para formular
el proyecto de mejora del puerto que motiva
el presente informe; pues que ... en los 70
aiios transcurridos...aparece... que en la
extensa ensenada que desde el Castillo de
Puntales corre y se extiende hasta la Punta
de Laclica, ha tenido lugar...un depdsito o
aterramiento de unos dos metros de grueso’.
(BENoT, 1885. 8)

También hace mencién Benot a que toda-
via a mediados del siglo xvin podian llegar
hasta Puerto Real carracas, naos y galeras, y
que a sus muelles atracaban bergantines,
mientras que actualmente solo entran peque-
fias embarcaciones por lo reducido de su cala-
do. Mis recientemente, en el Proyecto de dra-
gado de 1985 del Puerto Comercial de Cadiz,
viene resefado:

“En la ddrsena Comercial propiamente
dicha se han mantenido los calados ejecuta-
dos en 1972/1973, con la excepcion de algu-

nas zonas de poco volumen proxima a los
cantiles. En el Antepuerto se ha perdido alre-
dedor de un metro de calado, lo que conduce
a cifras de aterramientos del orden de los 8
cm/aiio, evidencidndose la decantacion que
se produce en dicho lugar de los productos
sélidos en suspension en el agua durante las
crecientes y que no vuelven a movilizarse en
las vaciantes.”

Una vez analizados estos fendmenos de
colmatacién y su incidencia sobre una confi-
guracion natural que favorece este proceso, €s
facil deducir la necesidad de tomar medidas
encaminadas a corregir periédicamente esta
accion, para el mantenimiento de unos cala-
dos que le permitan a las instalaciones por-
tuarias de la Bahia, tanto comerciales como
militares, desarrollar sus actividades.

IIL. CONTROLES ARQUEOLOGICOS
DE LOS DRAGADOS, SU EVOLUCION
Y PROBLEMATICA

Como consecuencia directa de la interac-
cién de los factores anteriormente analizados
(un importante pasado histérico con multitud
de hallazgos de su cultura material, y la perio-
dicidad de dragados en una zona con tendencia
a la sedimentacién), muy pronto surge en la
Bahia de Cadiz la necesidad, por parte de las
administraciones publicas, de intentar solucio-
nar este conflicto de intereses.

Son numerosas las noticias referentes a la
aparicion de restos arqueoldgicos en trabajos
de dragados, constituyendo en estas aguas un
hecho habitual el coleccionar objetos proce-
dentes de los vertidos cuando éstos se realiza-
ban en tierra, o recuperar algunas piezas en la
misma draga, tales como canecas, pipas de
caolin o incluso piezas de artilleria de bronce o
hierro. En el dragado del Rio Guadalete de
1933 (QUINTERO, 1935), aparecen noticias
referentes a auténticos “buscadores de oro”
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(Fig. 3). “Buscadores de oro™ entre los fangos del dragado del
Rio Guadalete en 1931 (Puerto de Santa Marfa).

(fig. 3), quienes buscaban monedas entre los
fangos depositados. Eran ejemplares en cobre
que aparecian a millares, pertenecientes a
€poca Constantina y de las que se recuperaron
un centenar. Este hecho constata la aparicion
de material arqueoldgico, acontecimiento que
no debié ser excepcional cuando en una
Instruccién de 4 de junio de 1873 se regla-
mentan administrativamente los hallazgos de
este tipo.

La frecuente aparicion de restos arqueold-
gicos en estos trabajos tuvo que poner en aviso
a las autoridades competentes para establecer
las pautas a seguir en estos casos, siendo la
administracion de puertos quien empieza a
recoger en la redaccién de sus proyectos de
obras algunas lineas alusivas a este tema.

En el Articulo 24 del Pliego de condiciones
del Proyecto de dragado de la Canal del Puerto
de Cadiz de 1967, se desarrolla un apartado
bajo el titulo de “Hallazgos”, en el que se esta-
blecen las siguientes condiciones de obra:

“... El Contratista estd obligado a entregar
a la Administracion cuantos objetos de valor
arqueoldgico o material sean hallados durante
los dragados. Si el peso del objeto no sobrepasa
los 1.000 kilos, el Contratista deberd extraerlo,
no pudiendo solicitar abono ninguno por dicha
extraccion. Caso de que se encuentren objetos
de peso superior a los 1.000 kilos la
Administracion podrd optar por abonar su
extraccion u ordenar al Contratista e] dragado
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correspondiente para enterrar dichos objetos,
ubondndose estos dra gados a los precios map-
cados en los cuadros de precios”.

En estos momentos a los que hace referep.
cia el parrafo anterior, no se valora el objeto
arqueologico como tal, ya que se c'onsidera
primero un obstaculo para la real.lzamén de la
obra, y en segundo lugar algo facil y rapido de
extraer o de enterrar, tomando como pardmetro
el peso en s del objeto, sin tener en cuenta su
antigiiedad, su interés historico y la propia
valoracién que de los restos puedan llevarse a
cabo por los especialistas en la materia.

Unicamente cuando se establece la consi-
deracion de los posibles restos desde una pers-
pectiva arqueoldgica se comienzan a plantear
los primeros trabajos que nacieron encamina-
dos a la recuperacion de materiales y al control
de las obras ante el peligro de afeccion.

IV. ACTUACIONES DE CONTROL
REALIZADAS EN LA BAHIA DE CADIZ

Como resultado final de este proceso, se
realiza en el aflo 1982 el primer control arque-
ologico de unas obras de dragado, cuya finali-
dad era dotar a la Canal de acceso al puerto de
Cadiz de un calado suficiente para posibilitar
la entrada de buques de mayor tonelaje. Las
arenas extraidas durante el dragado se aprove-
charon como relleno para la construccién del
Dique de San Felipe, uno de los abrigos del
puerto de la ciudad. Se autorizé por la
Subdireccion General de Arqueologia del
Ministerio de Cultura, bajo la direccién de
D. Ramén Corzo, 1a recuperacion de objetos
arqueoldgicos que pudiesen aparecer durante
la ejecucion de las obras.

~ El control de estos trabajos se planifico
distribuyéndolo en varios frentes de actuacion:

1. Visitas de inspeccion a las dragas, reali-
zadas una vez por semana. En las obras de dra-
gados, donde el material que se extrae suele
S€r variado, se tenfa la costumbre de recogel
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materiales, especialmente metdlicos, que
seleccionaban los propios operarios y que api-
laban para su venta como chatarra. Mediante
estas visitas se logré recuperar materiales tales
como lingotes y cepos de plomo, balas de
canon, algunas piezas de artillerfa asi como
vajilla de peltre.

2. Se llevé también a cabo un control en la
zona de vertido, donde el material arqueologi-
co se depositaba de forma mayoritaria en las
bocas de salida de las tuberias instaladas. Se
probaron diversos sistemas de trabajo (coloca-
cion de redes en diferentes puntos del cono de
vertido, asi como rejillas que cribaban la arena,
para que los objetos de mayor tamafio que la
malla se quedasen retenidos y pudiesen ser
recuperados posteriormente). Estos sistemas
se revelaron como ineficaces, por tratarse de
un volumen tal de material que impedia el
acceso a la boca de salida, donde se producia
un cegamiento de la criba a los pocos minutos
de comenzar el vertido.

Ante las dificultades y las caracteristicas
especificas de este tipo de obras se opt6 por la
simple recogida a mano de los materiales en las
zonas proximas al vertido, y el rastreo de todo
el cono cuando se cambiaba la salida por avan-
ce del relleno. Se calcula que sélo se tuvo acce-
so a un 5% del material extraido, recuperdndo-
se varios miles de piezas arqueoldgicas varia-
das (monedas, pipas, precintos de plomo, etc.)

3.- Se realizaron reconocimientos de los
fondos, para detectar los posibles restos exis-
tentes en la Canal, para lo que se cont6 con
técnicos del Museo de Cédiz y con miembros
del Nicleo de Buceo de la Armada de la Base
Anfibia establecida en Puntales (Cadiz). Las
prospecciones se efectuaron para comprobar la
naturaleza de los fondos, asf como los materia-
les alli depositados, constatandose la existen-
cia de restos arqueoldgicos en superficie.

Otro proyecto que abri6 la via de los reco-
nocimientos arqueolégicos previos al inicio de
obras de infraestructura que llevan aparejadas
la realizaci6n de dragados, fue la que se reali-

z0 para el Proyecto de construccion del Muelle
de La Cabezuela. En 1986 se desarrollaron
unos trabajos de prospeccion geofisica efec-
tuados por parte del Instituto de Ciencias del
Mar de Barcelona (C.S.I.C.), tendentes a la
localizacion de materiales arqueolégicos en el
trazado de los cajones de cimentacién del cita-
do muelle, asi como en las zonas anexas sus-
ceptibles de ser dragadas para permitir el atra-
que de barcos a las futuras instalaciones. Se
utilizé un sonar de barrido lateral de 100 Khz.
y un perfilador de 3,5 Khz, junto con un posi-
cionamiento mediante Trisponder. Tras el ané-
lisis de los técnicos se concluy6 que las sono-
graffas mostraban, después de una seleccion, 8
anomalias, que se prospectaron y que no se
correspondieron con objetos arqueolégicos. El
perfilador depar6 4 contactos bajo la capa de
fango, y las muestras que se obtuvieron del
fondo no aportaron informacién complementa-
ria sobre las mismas.

Ya iniciados los trabajos, la draga de rosa-
rio extrajo del fondo restos de grandes tablazo-
nes de madera con clavos de bronce y cubierta
por placas de cobre claveteadas, de una zona
cercana a una de las anomalias detectadas por
el perfilador. Tras la paralizacion de las obras
(es la unica vez que se ha paralizado en la
Bahia una obra de este tipo por el hallazgo de
restos arqueoldgicos), se contrataron técnicos
que documentaron un pecio de finales del siglo
XVIII 0 principios del XIX, sin cargamento aso-
ciado, y que puede explicarse como los restos
de un barco en desuso abandonado y varado en
la orilla, fuera de la zona de trafico maritimo.

Ante la polémica que suscitd la aparicién
de estos restos, que muchos quisieron, sin
argumentos, poner en relacién con fantasias
sobre galeones de la Carrera de Indias, el mue-
lle qued6 inconcluso por su extremo SE, no
afectando la obra al pecio.

A continuacién se expone un cuadro en el
que se recogen los trabajos de control arqueo-
16gico realizados en la Bahia de Cadiz hasta la

actualidad:
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‘______1/“1//1 Organismo Vertide
Materiales Zona de extraccion promotor ertido
N° exp. Adm. Asunto arqueoldgicos S
]
i idad Portuari
Dragado de la Canal Sl Canal de acceso al puerto Aulogdﬁ’ derélzdlii Relleno
Il de entrada de -9 a-11 m. Inmersiones de de Cadiz. de la Bahia .
(1982) Relleno Punta de San Felipe. reconocimiento R e
Si Autoridad Portuaria Vertido en
A Dragado en el Bajo de Excavacion. Bajo de Las Cabezuelas. | je |5 Bahfa de Cadiz | mar abierto
(1987) las Cabezuelas. Documentacién |
e i
y Prospecciones | de acceso al puerto Autoridad Portuaria o
A: 070-23-25 | Dragado General de la Bahia arqueolégicas ins- Cana ile ol de la Bahia de Cadiz.
(1989-1990) (1991-1992). trumentales.
B ST S Sl
| S et
A: 070-11.15 | Dragado General de la Bahia Prospecci9nes - = i
1989 (1991-1992) arqueoldgicas. T mmalnn,; cuidie &
I
Control Autoridad Portuaria
S i6 Canal de acceso al puerto u
A: 070.11.16 Regeneracu:? de }.a playa de arqueolégico de s v de la Bahfa de Cédiz Playa
(1991). La Victoria. vertidos en playa.
e e
i Autoridad Portuaria
Dragad 1 Rio Guadalete. 5 p : R
G 3 ;tf)r.] gta. 1I\(;laria & Ricisiacd el de la bahfa de Cadiz 0
e
Realineacién de la playa de Zona N° 4 de la Canal de Demarcacién de
C: A-17/94 Fuentebravia. Pto de Sta. Si acceso al puerto de la Costas de Andalucia Playa
Marfa. Bahfa de Cadiz. Atlantico
Cautela arqueologica de.l, Zona N° 4 de la Canal de Demarcacion de
dl;iagiidolpara(;alr;gelie(riaQM Si acceso al puerto de la Costas de Andalucia Playa
B o) i M:r‘i,aa 20 Bahia de Cadiz Atldntico
Dragado para el relleno del : :
’ Canal de acceso al puerto | Autoridad Portuaria
cA-1 Muelle P P ; :
C: A- 12/95 uelle esq(t;;:ioizdel uerto de Si de CAdiz. de la Bahia de Cdiz, Relleno
Regeneracion de la Playa el Zona 3 de la Canal de Demarcacién de
Costilla (Rota) Si acceso a la bahia de Costas de Andalucia Playa
Cadiz. Atldntico
Regeneracion de la playa de Si Canal de acceso al puerto Demarcacin de s
Fuentebravia y de la Costilla de la bahia de Cddiz Costas de Andalucia Playa
Atldntico
C: A-50/97 Inmer S10DcS de e K Autoridad Portuaria 2
e de la Baha de Cédiz.
Construccion de un dique
C: A-57/97 | contra el “Mar de leva”. Punta Si Zona de la P““’ta_ de San | Autoridad Portuaria | Vertido en
de San Felipe. CAdiz. Felipe. Cédiz. de la Bahia de C4diz. | mar abierto
R > 5 o
C: A- 58/97 egene;z?l(\)/[r:l lfiecz:(ij?;a Marifa Si Canal de acceso al puerto CDemarcacmn de :
0 . de Cadiz. ostas de Andalucia Playa
Atléantico.
Dragad : :
C: A- 63/97 ragado en l(;.jiéﬁ;)zna Franca de Si Canal de entrada a la Autoridad P?rtuana Vertido enil
Zona Franca de Cédiz. e 1’3a.h frde mar abierto
Cédiz. )
Dragado de los taludes de la
C: A- (87/97 . )
(87/97) | canal de aczzsdoizal Puerto de Si Canal de aCC%S{) al puerto | Autoridad Portuaria Vertido en
; de Cédiz. de la Bahfa de Cédiz. | mar abierto

C: Archivos administrativos de la Delegacion de Cultura de C4diz
A. P.: Archivos administrativos de la Autoridad Portuaria de la Bahia de C4di
adiz.
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A la vista del cuadro anterior se constata la
aparicion de material arqueolégico en todos
los trabajos de control llevados a cabo.

V. CONCLUSIONES

Valorando la experiencia adquirida a través
de los controles arqueologicos de los dragados
llevados a cabo en la Bahia de Cadiz desde el
ano 1982 hasta la actualidad, se pueden esta-
blecer una serie de conclusiones:

— En todos los casos estas obras ponen en
relacion los intereses, por un lado del
Ministerio o Consejeria de Obras Ptblicas y
por otro, los de la Consejeria de Cultura, sien-
do éstos totalmente legitimos, ya que los dra-
gados se hacen necesarios para establecer los
calados adecuados o para realizar cualquier
otra obra de infraestructura. Asi mismo, la
Consejeria de Cultura tiene el deber ineludible
de velar por la proteccion y conservacién del
Patrimonio Arqueolégico Sumergido.

Ante esta tesitura habria que encaminar los
esfuerzos hacia unos objetivos comunes, es
decir, hacia la planificacién previa por parte de
los organismos implicados. En este sentido
hay que hacer hincapié en las experiencias
mantenidas entre la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cddiz y la Delegacién Provincial de
Cultura, pues se han llevado a cabo algunos
dragados en los que se han establecido los pri-
meros criterios de cooperacion, y los resulta-
dos han sido mds satisfactorios que cuando no
se han producido contactos previos.

— La relacién existente entre los restos
arqueoldgicos que aparecen y la cota de pro-
fundidad a que lo hacen, pone de manifiesto
tanto la necesidad como la utilidad de la plani-
ficacién previa de forma conjunta por parte de
las administraciones implicadas. La distribu-
cién de zonas, cotas y materiales arqueoldgi-
cos es la siguiente:

1. la zona principal de extraccion de arenas
la constituye la Canal de entrada al puerto de
Cidiz, teniendo en cuenta que su granulome-
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tria la hace apta para las regeneraciones de pla-
yas, se soluciona asi el acopio de material
desde un punto cercano a todo el arco de la
Bahia, y ayudando al mantenimiento del cala-
do o al aumento en las dreas en las que se
hayan producido aterramientos. Los materiales
asociados a la Canal suelen ser mayoritaria-
mente de cronologia moderna, y en menor
medida aparecen piezas, tanto cerdmicas como
de metal, que se adscriben a otros periodos més
antiguos ( punico, romano, medieval...).

Del estudio de los controles realizados y
de los materiales aparecidos se deduce que el
nivel del fondo en los siglos XVI-xvill se
corresponde con el estrato actualmente situado
a la cota de -9 a -11metros, ya que el dragado
de la Punta de San Felipe depar6, en propor-
cion al material controlado, los hallazgos mas
numerosos y de mayor calidad, disminuyendo
levemente esta proporcion en la cota -13 (la
alcanzada en el dragado de 1992). Si se tiene
en cuenta que en este tltimo la arena se utilizé
para la regeneracion de la playa de La Victoria
de Cddiz, (en donde el material se extendia
mediante palas mecdnicas permitiendo con
ello un mayor control arqueolégico), y que en
la obra de la Punta de San Felipe de 1982,
donde el material se acumulaba en altura, sélo
se podia acceder a la zona de vertido cuando se
sobrepasaba el nivel del mar. Estas proporcio-
nes de hallazgos de materiales bajan conside-
rablemente en los ultimos trabajos, cuando la
arena se extrae de la cota -13/-14.

Con respecto a los materiales en general,
destaca la presencia de cerdmica, aunque por
las caracteristicas de la extraccién y del trans-
porte de la misma a través de las tuberias, sue-
len llegar a nuestras manos bastante fractura-
das. La cronologia es amplia, pero destaca la
correspondiente al siglo xvi, que va desde
cerdmicas comunes del tipo de las botijas y
cerdamica de cocina, hasta porcelana china o
vajilla de calidad.

En el apartado de metales, es frecuente la
aparicién de municién (balas de mosquete, de
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(Fig. 4). Mortero de bronce procedente del dragado de la Canal.

caniones de diferentes calibres), piezas de arti-
lleria tanto en hierro como en bronce (fig. 4), asi
como otro tipo de objetos variados: hebillas,
botones, instrumentos de navegacién (fig. 5),
cubiertos, etc. Un bloque importante lo forman
las monedas, acuiiadas en cobre, plata y con
algunos ejemplares de oro (fig. 6). Debe desta-
carse también la presencia de precintos de
plomo, objetos que iban marcando determina-
dos productos de comercio: telas, viveres, etc.
Excepcionalmente también ha aparecido algiin
lingote de plata (fig. 7). Los paises de proce-
dencia son todos aquellos que tenfan a C4diz
como cabecera de exportacion de sus mercanci-
as hacia los mercados americanos, sobre todo
Inglaterra, Francia y Holanda.

Otro grupo de objetos que aparecen a miles
en los dragados de esta Bahia son las pipas. Las
més abundantes son las realizadas en caolin

= 152=

(derivado de la arcilla) y sier~npre se encuentran
rotas por la union de la capa con la cazoleta, ‘
Presentan Motivos decorativos con temas de
sellos como marcas de los productores en el
tacén de la cazoleta 'y decoracion vegetal, geo-
métrica y figurativa repartidas por ts)da la pieza.
En menor nimero aparecen otras pipas realiza- ’

das en barro, con claras influencias orientales, y

(Fig. 5). Instrumentos de navegacion.

(Fig. 7). Lingote de plata.



que deben ponerse en relacion con el comercio
de los otomanos en la Bahia durante los siglos
XVIII-XIX.

2. Zona Franca, donde se realizo el lti-
mo dragado mediante un sistema de draga de
rosario, pasando de una cota de -2.9 a-7 m, en
un drea sin remociones anteriores. En los nive-
les superiores aparecen materiales muy com-
pletos de los siglos XIX y finales del XVIII, con
una proporcion insignificante de otras cronolo-
gias. El fondo de una parte de esta zona est4
compuesto por piedra, pero en los lugares en
los que €sta no aparece, serd posible ir siguien-
do la evolucion de las cotas y de los materiales
asociados a las mismas. Estos datos serfan
muy interesantes de cotejar con los obtenidos
en la Canal, ya que se podria determinar la teo-
ria de la estratificacion de los materiales arque-
oldgicos que ha ido produciendo la sedimenta-
cién general de la Bahia.

3. Interior del puerto. Se trata del 4rea
mds dragada desde antiguo, por ser la zona
portuaria por excelencia. Durante afios han
sido periddicas las obras de restitucién de
calados ante el cegamiento de los fondos. En
la actualidad lo habitual es la ejecucién de
dragados para optimizar cotas, de ahi que se
trate de zonas de reciente deposicion, y los
hallazgos arqueoldgicos sean prdcticamente
nulos. Unicamente tenemos referencias de la
aparicion de objetos a través de noticias ora-
les, que hablan de piezas de artilleria, muni-
cién, anforas, monedas e incluso restos de
embarcaciones.

4. Bajo de las Cabezuelas. Los trabajos
arqueolégicos realizados en los afos ochenta
depararon algo de material romano junto al
pecio moderno que se documento. La impor-
tancia de este drea radica en que se convertird
en la zona de expansion portuaria de la Bahia

de Cadiz.

Desde que en el afio 1982 se controlé el
relleno de la Punta de San Felipe, realizado
con arenas procedentes del dragado de la
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Canal de entrada al Puerto de Cddiz, se han
venido utilizando diferentes métodos encami-
nados a encontrar un sistema 6ptimo de con-
trol del material extraido. No debemos perder
de vista que las remociones se realizan a gran
escala. Son miles de metros ctibicos los que se
desplazan desde el lecho marino y son trans-
portados para su reutilizacién como relleno o
para su vertido en mar abierto cuando no cum-
ple unos requisitos minimos.

En cuanto a los sistemas de control duran-
te el dragado, depende en gran medida de los
tipos de dragas y el lugar donde se efectie el
vertido. Sin embargo, no deja de ser cierto que
se han de mejorar los mecanismos para poder
asegurar un elevado porcentaje de inspeccion.
Sélo como consecuencia directa de un analisis
especifico de cada una de las obras, a realizar
por parte de los técnicos, se pueden establecer
criterios de actuacién que salvaguarden la pre-
sencia de restos arqueoldgicos y el acceso de
los mismos a los profesionales, para poder
acceder al valor histérico y a su interpretacion.
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