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A principios de los noventa, la Consejeria de Cultura decidié crear, en el seno
del Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico, un centro especializado en el
patrimonio arqueolégico conservado bajo las aguas de Andalucia. La idea
era dotar en pocos afos a nuestra comunidad de uno de los mejores Centros
de Argueologia Subacuética de Europa.

El lugar elegido fue la ciudad de Cadiz, cuya extensa historia maritima la convierte
en uno de los puntos con mayor riqueza arqueolégica subacuética del viejo
continente, y mas en concreto la playa de la Caleta, cuyo paisaje se ve marcado
por hitos que recuerdan la continua llegada, a lo largo de los ltimos tres mil
anos, de naves procedentes de diferentes partes del mundo.

El Centro de Arqueologfa Subacuética de Andalucia ha centrado sus esfuerzos
en conocer, conservar y difundir este patrimonio, ademés de contribuir a
cualificar a los técnicos que trabajan para su estudio y restauracion. Su sede,
el emblematico Balneario de Nuestra Senora de la Palma y el Real, alberga
un Centro de Investigacién en el que se desarrollan iniciativas a nivel nacional
y europeo. Una de ellas es el Provecto Trafalgar.

Iniciado en 1999, este proyecto tiene como objetivo conocer los restos de los
navios naufragados a lo largo de las costas de Cadiz y Huelva a consecuencia
del combate naval que enfrenté, el 21 de octubre de 1805, a las escuadras
franco-espanola e inglesa en aguas de Trafalgar. Tras afios de investigacion
no intrusiva sobre los yacimientos, el Proyecto ha comenzado a dar frutos
cientificos, si bien el camino por andar atn es largo y delicado.

Conocer mejor lo que queda de estos emblemaéticos barcos y buscar la forma
idonea de preservarlos es la mejor manera para garantizar la supervivencia de
un patrimonio comtn que nos corresponde tutelar y que forma parte de la
memoria europea. Un trabajo que, como en el caso de esta y otras exposiciones
de conmemoracién del bicentenario que ahora se cumple, sélo es posible afrontar
desde la cooperacién institucional.

Trafalgar es uno de esos hitos histéricos que han configurado la actual Europa.
Contribuyé, entre otras cosas, a escribir esperanzadoras paginas de solidaridad.
Mientras muchos de los maltrechos barcos que tomaron parte en el combate
intentaban alcanzar puerto, un violento temporal engullé los 15 navios que
ahora este Proyecto comienza a desvelar. Se vivieron dramaticas y valerosas
historias de salvamento en medio de un mar enfurecido. Los marinos de uno
y otro bando se auxiliaron sin atender al color de sus banderas mientras la
gente de la costa ayudaba a los naufragos.

A los que en aquel infierno demostraron tener un corazén generoso, a los que
no sélo atestiguaron su valor en la lucha si no también un espiritu fraternal,
rendimos especial homenaje con esta conmemoracién. Rescatemos del mar
del tiempo lo mejor de los hombres y dejemos en lo mas profundo aquello
que tantas veces nos empujé al enfrentamiento violento, aquello que nos
aleja del rumbo hacia una sociedad pacifica, préspera v justa.

Rosa Torres
Consejera de Cultura de la Junta de Andalucia






Al igual que en las dos centurias anteriores, el siglo XVIII fue testigo de la
rivalidad entre Francia, Inglaterra y Espafia por mantener su hegemonia en
Europa vy el comercio de ultramar. Controlar las rutas maritimas hacia las
colonias suponia una importante fuente de ingresos para las arcas de las
potencias europeas; por este motivo Espafia, perdida ya toda la influencia
sobre suelo europeo a favor de Francia, centré su politica hacia la defensa de
las colonias.

Para dominar el continente europeo e Inglaterra, Francia debia hacer frente a la
supremacia maritima inglesa realizando un enorme esfuerzo para ampliar sus
unidades navales v asegurandose la colaboracién del poder naval de Espafia.
Si bien nuestras alianzas internacionales fluctuaron de uno a otro bando, el
gobierno espanol fue tradicionalmente aliado de Francia, quién, a través de una
serie de acuerdos diplométicos en los que nuestro pais resultaba claramente
desfavorecido, intenté en todo momento mantenernos de su parte para presentar
frente comun ante el enemigo inglés.

Tras un breve perfodo de paz, fruto de la firma en 1802 del Tratado de Amiens
entre Francia e Inglaterra, el acuerdo se rompe en 1803 por la demora de
Inglaterra en la devolucién de la isla de Malta, contemplada en las estipulaciones
de dicho convenio. Arrastrada por su alianza bajo las presiones del emperador
de Francia, v a consecuencia del ataque de cuatro fragatas espafiolas que,
provenientes de Montevideo, transportaban un importante cargamento
monetario, el gobierno espafol se vio obligado a romper su neutralidad
declarando la guerra a Inglaterra el 12 de Diciembre de 1804. Espana y Francia
unirfan sus fuerzas navales formando la llamada «Escuadra Combinada» que,
al frente del almirante Jean Pierre Villeneuve, se enfrentaria el 21 de octubre
de 1805 a la Escuadra Inglesa comandada por el almirante Nelson en aguas
de Trafalgar (Céadiz).

Con el fin de alejar a la armada britdnica del Canal de la Mancha durante el
tiempo necesario para cruzar con la infanteria e invadir Inglaterra, Napole6n
concibié un plan de distraccién basado en intentar atraer a la «Royal Navy»
hacia las colonias de ultramar.

Nelson perseguira a la Flota Combinada hasta aguas americanas, en concreto
hasta la Martinica. Pero la armada hispano-francesa no logré despistar a la
flota inglesa, manteniendo a su regreso a Europa un breve enfrentamiento
con la Escuadra del Almirante Calder frente al Cabo Finisterre. Tras un periodo
de estancia de la flota en La Corufa, Villeneuve, contraviniendo las érdenes
de Napoleén, se dirigi6 a la Bahfa de Cadiz, donde la escuadra permanecié
fondeada hasta el 19 de octubre de 1805. Ese dia, al ser prevenido de su
inminente sustitucién en el mando debido al enfado de Bonaparte, decide
dar la orden de partida. Nelson, ya con sus naves cerca del Estrecho de
Gibraltar, sale al encuentro de la Escuadra Combinada, produciéndose el
choque de ambas armadas frente a Cabo Trafalgar, en el litoral de Cadiz.

El enfrentamiento entre Francia v Espafia de un bando e Inglaterra de otro,
era el tan ansiado encuentro final entre las tres armadas. El destino estuvo en
esta ocasién en contra de la Escuadra Combinada, derrotada en breves horas,
teniendo como resultado una gran pérdida de barcos vy vidas humanas. En
total hubo unos 4.500 muertos v 3.400 heridos de las tres nacionalidades, si
bien las mayores pérdidas la sufrieron los espafoles y franceses.

La victoria inglesa tras escasas horas de combate trajo como consecuencia un
barco francés hundido durante la batalla v 17 barcos apresados, si bien
posteriormente, y debido al fuerte temporal que se desaté tras la batalla, se
fueron perdiendo progresivamente casi todos los barcos capturados,
naufragando muchos al estrellarse contra el litoral de Cadiz v Huelva.

Introduccion
historica .



El proyecto
Trafalgar

Fase de
documentacion

Este combate naval fue un hito histérico que marcé el nuevo derrotero de la
politica exterior de Espafia. Supuso la pérdida del poderio naval espariol a
favor del nuevo dominio de los mares por parte de Inglaterra y a consecuen-
cia del mismo naufragaron un nimero total de quince navios, reposando sus
restos desde entonces, bajo las aguas de esta parte del litoral andaluz.

Alo largo de los tltimos doscientos afios la Batalla de Trafalgar ha sido objeto
de numerosos estudios histéricos, si bien, hasta el momento, ninguno de ellos
habia analizado el combate naval desde la perspectiva del analisis arqueolégico
de los navios naufragados a consecuencia de dicho enfrentamiento.

Muchos hallazgos subacuéaticos del litoral gaditano y onubense, especialmente
elementos de artillerfa naval asociados a restos de maderas y metal, se han
venido poniendo en relacién con algunos de los barcos hundidos en estas
aguas tras tomar parte en este combate naval. Ninguno de ellos, sin embargo,
habfa sido hasta el momento objeto de un estudio arqueolégico que permitiese
corroborar o negar estas teorias.

Con este fin, en el afio 1999 el Centro de Arqueologia Subacuética del Instituto
Andaluz del Patrimonio Histérico, en el marco de los trabajos encaminados a
confeccionar la Carta Arqueolégica del litoral de Cadiz y Huelva, disefié un
proyecto arqueoldgico encaminado al estudio y evaluacién de los yacimientos
que pudieran vincularse a este evento histérico con el objeto, no sélo de conocer
mas acerca de los abatares del enfrentamiento naval, sino también de valorar
su estado de conservacién y adoptar medidas para la proteccién de unos
restos que el mar v el paso del tiempo se han encargado de preservar.

El proyecto arqueolégico se estructuré en dos fases concretas de actuacién:

- La localizacién y anélisis de las fuentes de informacién (documentales y
arqueoldgicas) que pudieran ofrecer informacién acerca del lugar donde se
produjeron los naufragios.

- La realizacién de campanas especificas de prospeccién sobre las zonas
previamente prefijadas en el estudio documental de cara a localizar naufragios
vinculables por su tipologfa a algunos de los navios que tomaron parte en el
combate naval.

Esta primera fase de actuacién se concibié como una labor de recopilacién y
andlisis de las fuentes documentales de informacién, tanto escritas, como orales
y arqueoldgicas, en base al analisis critico de las mismas v al estudio v revisién
de los restos arqueolégicos procedentes de yacimientos sumergidos a lo largo
del litoral de Cadiz y Huelva adscritos a este momento cronolégico.

El objetivo principal de esta fase era delimitar, en base a la explotacién de una
y otra fuente, aquellas zonas que por su potencialidad arqueolégica pudieran
ser objeto de estudio en la posterior fase de prospeccién.

Analisis de las fuentes documentales

La labor de recopilacién de las fuentes se llevé a cabo entre los afios 1999 y
2000, dividida en dos etapas claramente diferenciadas:

- Andlisis de las fuentes documentales y bibliogréficas espafiolas.

- Localizacién y estudio de la documentacién que sobre la Batalla se conserva
en los archivos y hemerotecas de Gibraltar,
El anélisis de las fuentes documentales atendié a una amplia tipologia

documental (Actas Capitulares, Derroteros, Cartas Nauticas, Monografias,
Publicaciones Seriadas, etc.).



Centrando los primeros esfuerzos sobre centros archivisticos y bibliotecarios del
marco de la Bahia de Cadiz y extendiendo posteriormente la bisqueda a otros
archivos y bibliotecas espafiolas para la consulta de temas especificos.

Los primeros resultados permitieron establecer a lo largo de las costas de Cadiz
y Huelva zonas de posible hundimiento para diez de los navios naufragados con
posterioridad al combate, si bien sobre muchos de ellos la informacién de las
fuentes era contradictoria. Estos navios son los franceses Achille, Aigle, Berwick,
Bucentaure, Fougueux e Indomptable v los de nacionalidad espariola Monarca,
Neptuno, Rayo y San Francisco de Asis.

Durante el afio 2004, en el marco de un proyecto de colaboracién con la
fundacién americana RPM Nautical y National Geographic Magazine, el CAS
tuvo acceso a la informacién contenida en los diarios de navegacién de los
barcos de nacionalidad inglesa que llevaban a remolque parte de los buques
de la Escuadra Combinada capturada. Su estudio permitié delimitar una amplia
zona donde potencialmente se encontraban hundidos los buques espafioles
Santisima Trinidad (el navio de mayor tamafo construido hasta la época),
Argonauta y San Agustin, y los franceses Intrepide y Redoutable.

A nivel de conclusiones sobre las consecuencias de la Batalla Naval de Trafalgar
en relacién con los barcos naufragados podemos afirmar, si bien esta durd
escasas horas, que la lucha de hombres y barcos se dilatarfa casi nueve dias
mas, aunque en esta ocasién contra las inclemencias del tiempo.
Contrariamente a lo que muchos piensan, sélo uno de los barcos se hundiria
en la zona de combate: el Achille, buque francés al cual le explosioné la Santa
Bérbara. El resto, catorce de los dieciocho navios de linea esparioles v franceses
capturados por los ingleses, naufragaron entre los dias 22 y 30 de octubre a
causa del fuerte temporal que se desencadené el dia siguiente del combate:
unos estrellados contra la costa de Cadiz y Huelva, v otros echados a pique en
alta mar por la Escuadra Inglesa ante el mal estado de los bugues remolcados
para que no volvieran a ser recapturados por la Armada hispano-francesa.

El almirante Collingwood, sustituto en el mando a la muerte de Nelson, cometié
el fallo de no acatar la orden dada por Nelson, antes de fallecer, de anclar los
barcos frente a Cabo Trafalgar dada la previsién de empeoramiento del tiempo
que se avecinaba. El fuerte temporal de viento del suroeste acompanado de
intensas lluvias, rayos y truenos que se inicié tras la batalla provocé que la situacién
abordo de los barcos franceses y espafioles fuera desesperada. Marineros y oficiales
de las tres nacionalidades debieron unir sus esfuerzos para evitar el hundimiento
de las naves, aunque casi en todos los casos fue inttil.

Los ingleses pretendian remolcar los barcos apresados hacia Gibraltar,
poniendo especial empefio en el Santisima Trinidad, navio de linea de primera
clase armado con 136 cafiones en sus cuatro baterfas, el mayor construido
hasta la fecha por la Armada Espafola. Debido a los midiltiples destrozos
provocados por los balazos en su estructura durante el combate, las bombas
de achique no fueron capaces de evacuar el agua, por lo que los ingleses
decidieron hundirlo el dia 24 de octubre de 1805, permaneciendo atin en su
interior los heridos més graves que por falta de tiempo no pudieron ser
evacuados. Otros tres navios fueron hundidos intencionadamente por orden
de Collingwood frente a las costas de Chipiona y Rota: los espafioles Argonauta,
San Agustin y el francés Intrepide, no sin salvar previamente a las respectivas
tripulaciones.

El resto naufragarian en distintas zonas del litoral de Cadiz y Huelva, exceptuando
el Redoutable del que se desconoce la zona de hundimiento. En aguas de la
bahia gaditana se hundieron los buques franceses Aigle, Bucentaure, Indomptable
y los espaiioles Neptuno y San Francisco de Asfs, mientras que en las cercanias

Instituciones consultadas en el marco
del proyecto Trafalgar

Archivo Histérico Municipal
de Cddiz

Archivo Histérico Municipal
de San Fernando

Archivo Histérico Municipal
de El Puerto de Santa Maria

Archivo y Biblioteca
del Museo Naval de Madrid

Biblioteca del Almirante Lobo
(San Fernando)

Biblioteca del Casino Gaditano (Cddiz)
Biblioteca Municipal de Cédiz
Biblioteca Provincial de Cddiz

Biblioteca del Real Observatorio
de Marina de San Fernando

Biblioteca de Temas Gaditanos (Cédiz)
Garryson Library de Gibraltar
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del Castillo de Sancti Petri se estrellaria contra los arrecifes el barco francés
Fougueaux. El navio de nacionalidad francesa Berwick v los espafioles Monarca
v Rayo irian a estrellarse contra la costa de Arenas Gordas (Huelva), conocida
entonces como Costa de Castilla.

Junto a estos quince navios naufragados a consecuencia del combate naval de
Trafalgar, las fuentes documentales son contradictorias respecto al hundimiento
o incorporacién a la Armada Inglesa del navio espaiol Bahama. El navio San
Juan Nepomuceno fue capturado e incorporado a la marina de Inglaterra como
una pontona de recibimiento anclada en Gibraltar, colonia inglesa desde la
firma del fratado de Utrech en 1713. Finalmente, el buque espafiol San Ildefonso
y el francés Swiftsure fueron asimismo incorporados a la Armada Inglesa y
conducidos a Inglaterra.

El elevado niimero de naufragios provocé que los habitantes de las poblaciones
costeras de la zona asistieran durante varios dias al desagradable espectaculo
de ver como el mar arrojaba a tierra cadaveres y todo tipo de pertrechos
navales destrozados, como velas, méstiles y resto de maderamen. Esta situacién
de emergencia provocé la organizacién, con los escasos medios disponibles,
de un dispositivo de salvamento para rescatar a los naufragos v el material
que fuera reutilizable, dada la situacién de precariedad econémica por la que
atravesaba la Armada Espariola. Las siguientes lineas recogen las disposiciones
dadas por el Marqués de la Solana, gobernador de la plaza de Céadiz, para
afrontar esta situacién:

«... expresa que siendo consiguiente a los naufragios que se han experimentado
en los dias anteriores que la mar arroje de las Playas caddveres y muchos
efectos de los mismos Buques siendo indispensable ocurrir a sepelicién de
aquellos y a la custodia y resguardo destos, repazese a S.E. ser el medio mads
oportuno el que se formen cuadrillas de gente honrada v de confianza que
con algtn auxilio de tropa se encargue de ambos objetos con el cwdado
humanidad, v desinterés correspondientes...

El balance del enfrentamiento naval fue de quince barcos naufragados, cuatro
capturados y multiples averias en los navios que consiguieron sobrevivir al
combate v al temporal. En cuanto a las bajas humanas, hubo cuatro mil
muertos entre la marineria y la oficialidad de la Escuadra Combinada, ademés
de dos mil quinientos heridos. Esta cifra pudo haber aumentado si los ingleses
no hubiesen evacuado en alta mar a parte de las tripulaciones de los navios
naufragados. La Armada Inglesa sélo tuvo mil seiscientas victimas, entre ellas
cuatrocientos noventa y nueve muertos y mil doscientos veinticuatro heridos.

El Combate Naval de Trafalgar supondria la supremacia de Inglaterra en el
mar, ya que Espana nunca llegaria a recuperar el poder naval que ostentaba
desde el siglo XVI. Trafalgar seria asimismo el tltimo enfrentamiento de los
grandes navios con sistema de propulsién a vela, ya que poco a poco fueron
siendo sustituidos por la navegacién a vapor. Los navios de linea con el tiempo
permanecerian olvidados en los arsenales de las grandes potencias navales,
finalizando sus dias unos desguazados y otros pudriéndose sus cascos de
madera. Sélo unos pocos de estos navios de linea sobrevivirian, siendo una
de estas excepciones el Victory, buque insignia de Nelson que en la actualidad
se haya fondeado en el puerto inglés de Portmouth. [1]

Analisis de las fuentes arqueolégicas

Con anterioridad al inicio del Proyecto Trafalgar, se conocian en las costas de
Cédiz y Huelva un niimero significativo de yacimientos arqueoldgicos donde
se localizaban abundantes piezas de artilleria de hierro. Estos yacimientos se
han asociado tradicionalmente con restos de la Batalla de Trafalgar,



otorgéandoseles en algunos casos el nombre de los barcos que naufragaron tras
el enfrentamiento de octubre de 1805.

En paralelo al estudio documental se realizé un anélisis de estas fuentes
arqueoldgicas consistente en la recopilacién, tanto de los datos proporcionados
por actuaciones arqueoldgicas subacuaticas practicadas a lo largo del litoral
de C&diz v Huelva, como de los materiales de procedencia subacuética
depositados en los museos de Cadiz y Huelva y las noticias facilitadas por
buceadores y pescadores de la zona, acerca de restos de antiguos navios o de
artillerfa que pudieran adscribirse al horizonte cronolégico de la Batalla. Las
noticias orales de buceadores que sefialanban zonas de concentracién de restos
arqueolégicos subacuéticos resultaron muy valiosas para el transcurso de esta
investigacion.

La confrontacién de los datos arqueolégicos y documentales permiti6é
confeccionar un mapa con cinco zonas a lo largo de este litoral en las que
potencialmente se hundirian la mayor parte de los navios naufragados tras el
combate naval y cuyo estudio, por medio de prospecciones arqueolégicas
extensivas e intensivas, se hacia imprescindible en el marco del proyecto. [2]

Arenas Gordas (Huelva). En esta franja costera donde, segtin las fuentes
documentales analizadas, naufragaron tanto los barcos espafioles Rayo v
Monarca, como el francés Berwick, se localizan tres yacimientos arqueolégicos
que podrian corresponderse con, al menos, alguno de ellos:

- Pecio Mata del Difunto: Este pecio, situado a escasa profundidad en la costa
de Huelva esta siendo objeto de estudio por parte de un equipo de la Universidad
de Huelva. La presencia en el mismo de clavos y pernos de bronce, cafiones de
hierro y diferentes elementos de madera pertenencientes a la estructura del
casco, permite identificarlo con un barco de finales del siglo XVIII o principios
del XIX.

- Barco de Edad Moderna: Situado 3 millas de la costa el litoral de Dofiana y
a unos 8 metros de profundidad, fue dado a conocer por buceadores de la
zona. En él se localizan restos de artilleria, un ancla y otros elementos metélicos
concrecionados que apuntan igualmente su posible corelacién con un buque
de finales del siglo XVIII o de inicios del XIX.

- Bajo del Picacho: De este yacimiento, situado a escasa profundidad en la
desembocadura del Guadalquivir, se extrajeron en los afos setenta para su
venta como chatarra un canén de hierro, chapas de cobre, trozos de plomo,
balas de hierro, y otros elementos metalicos. La mezcla cronolégica del conjunto
de materiales arqueolégicos procedente de este punto viene dada por los
numerosos naufragios que se han producido debido a la dificultad que para
la navegacién entrafan los bajos rocosos de la zona. El estudio de la artilleria
hace pensar que se trate de una embarcacién de la misma época que las
anteriores.

La informacién oral recopilada sobre esta zona apunta la existencia de otros
yacimientos similares en cotas bajas de profundidad (entre los 4 y 7 metros),
cuya valoracién arqueolégica se encuentra pendiente de efectuar.

Bahia de Cadiz. En el marco de la bahia gaditana las fuentes documentales
sefialan el naufragio de los buques franceses Bucentaure, Aigle e Indomptable
y de los espafioles San Francisco de Asis y Neptuno. Arqueolégicamente hemos
podido constatar la existencia de tres yacimientos pertenecientes a navios de
finales del XVIII y principios del XIX, si bien numerosas noticias de buceadores
de la zona apuntan la existencia de otros posibles pecios atn por confirmar:

- Bucentauro: Se trata de un yacimiento localizado en los alrededores del
Castillo de San Sebastian de Cédiz y compuesto por un ancla de mediano
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tamano, cinco cafiones de hierro y otros restos metalicos. Conocido desde antiguo
por los buceadores locales, este pecio se viene vinculando tradicionalmente a
los restos del Bucentauro, el buque insignia francés durante la batalla de Trafalgar.
En 1985, en el marco de un proyecto bilateral, fue objeto de estudio por parte
de un equipo hispano-norteamericano que realiz6 el primer levantamiento
planimétrico del mismo [3]. Los trabajos efectuados por los técnicos del CAS
apuntan que estos restos se corresponderian sin embargo con los restos de un
buque mercante de inicios del siglo XIX que empleaba artillerfa de hierro como
parte del lastre del barco.

- Pecio moderno del Cantil: Pecio localizado préximo a los arrecifes de San
Sebastian, a escasa distancia del anterior yacimiento. Se dio a conocer gracias
a la colaboracién de los buceadores locales. Consta de un ancla de hierro de
mediano porte y de ocho cafiones de este mismo metal. Hasta el momento
no se han hallado otros restos materiales ni se ha concluido el estudio de la
artillerfa, por lo que se encuentra pendiente de evaluacién .

- Pecio moderno de Chapitel: Este yacimiento, conocido y lamentablemente
expoliado desde hace décadas, se localiza junto al bajo que le da nombre,
entre 12 y 15 metros de profundidad. En él se han localizado un total de 22
cafiones de hierro de diferentes calibres, asi como numerosas piezas metélicas
y elementos estructurales que permiten ponerlo en relacién con los restos de
un navio de finales del siglo XVIII o principios del XIX [4]. En la actualidad dos
de los cafones estan siendo sometidos a tratamiento de conservacién y
restauracién en los laboratorios del CAS.

La informacién documental y oral recopilada hasta el momento sobre restos de
artillerfa pertenecientes a yacimientos de época moderna y contemporanea en
la bahia gaditana es muy abundante. El problema que plantean estas fuentes
de informacién es que a un mismo yacimiento se le denomina de diferentes
maneras. Sélo la localizacién v el posterior anélisis arqueoldgico a través de
campanas especificas de prospeccién ird haciendo posible la identificacién
cronoldgica e histérica de cada uno de ellos, trabajo que esté siendo abordado
en la actualidad.

Conil - Sancti Petri. Segiin las fuentes histéricas, en esta zona se produjo
el hundimiento del barco de nacionalidad francesa Fougueaux. En ella se
conocen tres yacimientos con un ntimero de cafones emergentes del fondo
que oscila entre los 20 a los 60:

- Pecio de las Morenas: Situado en las proximidades de Sancti Petri, a escasa
profundidad, estd conformado por 27 cafones de hierro reconocibles en
superficie a los que se asocia abundante municién, un ancla de casi 6 metros
de longitud y numerosos restos de maderas pertenecientes a la estructura del
barco. Su estudio arqueoldgico se esta centrando en identificar la nacionalidad
del buque y posible correspondencia cronoldgica con el periodo de Trafalgar. [5]

- Cariones del arrecife de Sancti-Petri: Conjunto compuesto por méas de 20
canones de hierro, un ancla y otros objetos metélicos que parecen corresponder
a una embarcacién del siglo XVIII arrojada por el mar contra el arrecife rocoso.

- La Piedra que Revienta: Yacimiento situado junto al bajo del mismo nombre,
a mas de tres millas de la costa. Los restos de este yacimiento se reparten
entre los 4 y los 23 metros de profundidad, conformando un conjunto de més
de 60 cafiones de hierro, 4 anclas (una de ellas de gran tamano) y diferentes
elementos metélicos de dificil identificacién debido a la actividad biolégica
que se ha desarrollado sobre ellos. Al igual que gran parte de los otros
yacimientos, este pecio ha sido objeto de un fuerte expolio durante afios que ha



hecho desaparecer gran parte de los restos materiales que hoy podrian arrojar
luz sobre su identificacién.

Zona de Trafalgar. Sobre la zona donde se desarrollé el combate, y en la
que sélo se produjo el naufragio del navio francés Achille, se ha podido reunir
gran nimero de noticias orales a cerca de restos arqueolégicos y piezas de
artillerfa. La zona, localizada a los pies del faro del mismo nombre, se
caracteriza por la presencia de abundantes bajos rocosos, particularmente en
el area de La Aceitera. Dada la dificultad que para la navegacién entrafa el
referido cabo vy los bajos cercanos, nos encontramos ante un area donde
abundan restos de naufragios de todas las épocas. Identificar entre ellos los
restos del Achille es una labor abarcable sélo desde un trabajo sistemético y
continuado en la zona.

Aguas abiertas de Rota-Chipiona. Extensa drea donde, segin la
informacién obtenida por los cuadernos de bitacora de las naves inglesas, se
perdieron el navio francés Intrepide, junto a los espafioles San Agustin,
Argonauta y el Santisima Trinidad, sin duda el méas emblematico de los que
tomé parte en el combate naval formando parte de la Armada espanola. En
la zona se han constatado varios elementos de artillerfa:

- Punta Candor: De este yacimiento, conformado por varias piezas de artilleria
de hierro, se extrajeron en los afios 90 dos cafiones que se encuentran
actualmente expuestos a la entrada del puerto de Rota.[6]

Una vez recopilados v valorados los datos aportados por la informacién
documental, se decidié llevar a cabo un amplio trabajo de prospeccién
arqueolégica (2004 y 2005) con el objeto de localizar y reconocer cada uno
de los yacimientos conocidos en la fase anterior. Debido a la amplitud del
area de estudio, esta segunda fase del Proyecto Trafalgar fue disefiada en
base al uso de dos sistemas diferentes de prospeccién:

1. El empleo de técnicas geofisicas, que aplicadas en extensién sobre la
zona de trabajo, permitirian determinar la presencia en la misma de posibles
registros arqueoldgicos. Igualmente, su aplicacién sobre los yacimientos
conocidos permitié, ademas de experimentar la respuesta que estos ofrecfan
ante estas nuevas técnicas, obtener precisas cartografias digitales de los mismos.

2. Las prospecciones visuales, encaminadas tanto a reconocer el origen y
naturaleza de las anomalias detectadas por los equipos geofisicos, como al
anélisis v evaluacién de vacimientos concretos.

Prospecciones Geofisicas

Durante el afio 2004 el Centro de Arqueologia Subacuética del IAPH puso en
marcha, en el marco del Proyecto «Carta Arqueoldgica Subacuética de
Andalucia» y en colaboracién con la fundacién americana RPM Nautical
Foundation y National Geographic Magazine, una serie de prospecciones
geofisicas en aguas del golfo de Cadiz encaminadas al perfeccionamiento de los
criterios, métodos v técnicas necesarias para la localizaciéon de yacimientos
arqueolégicos. Esta fase de prospeccién se llevé a cabo, de forma total o
parcial, en las &reas delimitadas como zonas de hundimiento de los navios
naufragados a consecuencia del combate, excepto en la zona del Cabo de
Trafalgar.

Esta actuacién se consideré innovadora, ya que se aplicaron por primera vez en

aguas andaluzas equipos de ecosonda Multihaz y gradiémetros en prospecciones
extensivas de zonas de interés arqueoldgico. La ecosonda multihaz es una de
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las dltimas técnicas geofisicas incorporadas a este tipo de investigacién. A
diferencia de las ecosondas monohaces tradicionales, la multihaz emite multitud
de haces por segundo, permitiendo alcanzar un alto grado de resolucién en la
produccién de modelos digitales 3D, tanto del fondo marino, como de los
yacimientos sobre él localizados. Su aplicacién arroja resultados espectaculares
como mapas batimétricos, vistas 3D, caracterizaciones del fondo marino, célculos
volumétricos, etc. En el campo de la arqueologia puede llegar a aportar,
dependiendo del tipo y naturaleza del fondo, una cartograffa instanténea de los
yacimientos detectados.

Los equipos de Multihaz [7] empleados en la fase de prospeccién geofisica
fueron:

- Sistema Kongsberg-Simrad EM 3000D: Cobertura méxima vélida de hasta
10 de ancho por la profundidad. Emite 500 haces por segundo pudiendo
aportar una mayor resolucién de detalles que los otros equipos. Se utiliza en
aguas someras.

- Sistema Kongsberg-Simrad EM 1002S: Cobertura méxima valida de hasta
7.5 de ancho por la profundidad. La frecuencia de los equipos Kongsberg-
Simrad es mayor a la los equipos RESON, por lo que la lectura de haces es
mayor pudiendo alcanzar hasta 600 m de profundidad. Trabaja con un méximo
de 254 haces y un minimo de 160.

- Sistema Reson 8125: Cobertura méxima vélida de hasta 7.5 de ancho por
la profundidad. Tiene una resolucién menor que los equipos Kongsberg.

Para el procesado de los datos se utilizé un Software de Kongsberg y Reson que
proporcionan una informacién bésica sobre la situacién, dimensién y profundidad
de anomalfas. Igualmente, con las aplicaciones del programa Surfer, se han
podido elaborar planos tridimensionales.

El registro de datos aportados por la ecosonda Multihaz fue realizindose
gradualmente durante la ejecucién de los trabajos de prospeccién, mientras
que el tratamiento de los mismos comenzé una vez finalizada la campafia.
Provisionalmente se pudieron establecer unas 270 anomalifas detectadas en
los 92.600 m? barridos, de las cuales:

- el 50% asemejan formas similares al casco de un barco

- el 25% formas ovoides, que indican zonas con posibles acumulaciones
ceramicas.

- el 12% son formas rectangulares grandes o fragmentadas.
- el 13% posibles anomalias originadas por la dindmica marina.

Hay que tener en cuenta que un gran nimero pertenecen a barcos de pesca
en desuso hundidos intencionadamente en la tltima década, v que otro
porcentaje puede corresponderse a naufragios de cronologfa antigua o
medieval. Actualmente se estd trabajando sobre la interpretacién de las
anomalfas con el objeto de determinar aquellas que pueden asociarse al periodo
histérico que nos ocupa.

Del mismo modo, y como continuidad de los objetivos planteados en el
Proyecto de «Experimentacién de Técnicas Geofisicas Aplicadas a la Localizacién
del Patrimonio Arqueolégico Subacuético» iniciado en el afio 2000 por este
Centro, se decidié rastrear con esta nueva tecnologia cuatro yacimientos
potencialmente vinculables con la batalla de Trafalgar cuya ubicacién y naturaleza
se conocfan con el objeto de analizar la respuesta que estos equipos registraban.
La aplicacién del multihaz permitié obtener representaciones cartogréficas de
los yacimientos, ayudando tanto a definir su extensién, como a precisar la
distribucién de aquellos elementos cuyo estudio permitirfa identificar el origen y
cronologia de los restos:



Mata del Difunto (Huelva). Localizado en una zona de escasa visibilidad,
los registros obtenidos permitieron determinar la forma y extensién de los
restos sumergidos. [8]

Pecio moderno de Chapitel (Cadiz). El registro multihaz del yacimiento
ayudé a precisar las planimetrias preexistentes del mismo, asi como a localizar
piezas de artilleria hasta el momento desconocidas. Sin embargo, se comprobd
que los equipos de multihaz no detectan con claridad restos arqueolégicos
sobre los estratos rocosos. [9]

Bucentauro (Cadiz). Al estar sobre un fondo de cascajo vy limos fue posible
obtener una imagen nitida del yacimiento. El anélisis posterior de los restos
de la estructura del pecio permitié concluir que se corresponden més con la
de un buque mercante que de guerra.

Pecio de Las Morenas (Cadiz). Las imagenes obtenidas permitieron definir
estructuras del barco que no habian sido detectadas en el afio 2001 mediante
el empleo de un sonar de barrido lateral. Los registros permitieron delimitar la
extensién y disposicién de los restos mimetizados en el entorno marino y
localizar nuevos elementos pertenecientes al yacimiento. [10]

El uso de estas nuevas tecnologias en zonas donde, segtin la informacién
documental y arqueolégica, se presuponfa que habfan naufragado
determinados barcos que tomaron parte en la contienda de Trafalgar, ha
posibilitado obtener una valiosa informacién que fue el objeto principal de
analisis para los trabajos de prospeccién visual.

Prospecciones visuales

A partir de los resultados obtenidos en la fase de prospecciones geoffsicas, se
llevaron a cabo una serie de prospecciones visuales encaminadas a reconocer
los yacimientos detectados. El sistema bésico de trabajo se centré en la
realizacién de croquis de distribucién de los restos arqueolégicos y de areas
de dispersién interna; el andlisis pormenorizado del artillado localizado; v el
estudio de otros materiales significativos que pudiesen aportar datos
cronolégicos o de adscripcién del buque.

Hasta el momento, entre los meses de junio-julio de 2004 y junio-mediados
de septiembre de 2005, se han realizado 87 inmersiones. De ellas, 22 estuvieron
encaminadas a reconocer las anomalias registradas por la ecosonda multihaz
en la zona de trabajo situada entre Rota-Chipiona, donde podrian encontrarse
el Intrepide, el San Agustin, el Argonauta y el Santisima Trinidad segtin los
cuadernos de bitdcora de los navios ingleses. El resto de las inmersiones se
centraron en conocer mejor cuatro yacimientos que por su tipologia y
cronologia podrian corresponder a buques aquella época, especialmente los
pecios denominados de Las Morenas y de Chapitel.

- Inmersiones de reconocimiento de anomalias. En la zona de
prospeccién nimero 5, denominada por nosotros como «aguas abiertas de
Rota-Chipiona», se efectuaron un total de veintidos inmersiones con el fin de
identificar algunas de la anomalfas registradas por la ecosonda multihaz. El
alto nivel de aporte sedimentario por parte del Guadalquivir, convierte esta
area en un lugar poco apto para la practica de inmersiones de reconocimiento,
con fondos de limos a cotas de 20 y 30 metros y visibilidad muy reducida e
incluso nula. En estas condiciones, la comprobacién de las anomalfas se
convertia en un trabajo dificil que requeria un elevado esfuerzo vy dedicacién;
por ello, a pesar de haberse podido identificar muchas de las anomalias como
pertenecientes a pesqueros recientes, se decidié aplazar la labor de
reconocimiento de las mismas para otro momento.
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- Inmersiones intensivas sobre yacimientos concretos. Dado que los
trabajos efectuados hasta el momento abrfan buenas expectativas en otras
zonas, se decidi6 centrar los esfuerzos en los cuatro yacimientos ya referidos,
especialmente los de Las Morenas y Chapitel, sobre los que se practicaron un
total de sesenta y cinco inmersiones de reconocimiento. El estudio de estos
pecios dej6 al descubierto desde el primer momento, que todos ellos han sido
sometidos a una intensa labor de expolio durante afos, a consecuencia de la
cual se ha perdido gran parte de la informacién histérica que podia facilitar el
simple estudio superficial de los mismos.

Estudio de materiales arqueolégicos

Durante el desarrollo de los trabajos de prospeccién visual se procedido al
estudio e identificacién de 19 piezas procedentes de los yacimientos
denominados Pecio moderno de Chapitel, Pecio de las Morenas y La Piedra
que Revienta, piezas que en unos casos fueron extraidas v en otros analizadas
in situ. Forman un conjunto de elementos variados que por sus caracteristicas
podian facilitar la interpretacién de dichos yacimientos:

- Un rollete, cuerpo cilindrico de madera giratorio sobre un eje, que se
utilizaba para el resbalamiento de cabos o cables de grandes anclas. [11]

- Piezas que pueden pertenecer a diferentes partes de una bomba de achique
de caracteristicas determinadas que hacen pensar en su pertenencia a navios
de guerra. [12]

- Municién de artillerfa y de armas ligeras que permitirdn establecer
correspondencias con los calibres de las piezas que se encuentran en los
yacimientos. [13]

- Dos piezas de artillerfa de tipologfas diferentes extraidas el dia 13 de julio
de 2005 del Pecio moderno de Chapitel que, junto a otras desconcrecionadas
in situ, han venido a confirmar el origen francés del buque. Se espera que el
estudio pormenorizado de otros canones vengan a facilitar en un futuro la
identificacién del barco que las transportaba.

- Pieza n°® 1: Se trata de un cafién de hierro de longitud total, tomada
desde la faja alta de culata al plano de la boca, de 2,465 m. y su peso actual,
a falta de la limpieza del 4nima, de 1528 kg. Este tipo de canén, en barcos de
80 cafones como el francés Bucentaure, estarfa situado en la tercera baterfa
(la superior) en nimero de 14 piezas. En la segunda baterfa se encontrarfan
los cafiones del calibre 24, con 32 piezas, y en la primera los de 36 calibre,
con 30 piezas. [14]

Segtin el ano de fundicién (1780) inscrito en la faja alta de la culata de la
pieza de artillerfa n° 1, sabemos que su fundicién se efectué segtin las
ordenanzas de artillerfa de 1778; y por sus dimensiones y marcas de fundicién
recogidas en la faja alta de culata (afio, nimero de serie de esa anualidad y
peso en libras), y en los mufiones derecho (letra o caracter de la fundicién) e
izquierdo (1* o 22 inicial del maestro de forja), sabemos que se trata de una
pieza de artillerfa francesa del calibre de 12 libras largo.

- Pieza n° 2: Carronada de hierro del modelo inglés de 1805 cuya longitud
total es de 1,47 m. y su peso de 620 kg. Estas piezas fueron adoptadas por
Francia a partir de 1780. Se trata de cafiones cortos de calibre 24, més ligeros
que un cafnén largo del mismo calibre. Su alcance era corto, pero resultaba
més manejable considerando el peso del proyectil. Era de trayectoria rectilinea,
lanzando balas de gran peso, metralla o trozos de cadena con las que
consegufan provocar importantes dafios en el casco y en la arboladura, ast
como causar numerosas bajas entre los miembros de la tripulacién.



El acceso a las marcas de fundicién de la carronada inglesa ha permitido la
lectura en la cartela rectangular de tres iniciales (W G H) del fabricante o
fundidor, de un ntimero de serie o de patente (79) y del calibre de la pieza 24
p (24 «pounds»). De esta manera se ha podido saber que se trata de una pieza
de artilleria adoptada por Francia a partir del afio 1804, cuando abandona la
carronada de bronce por la de hierro de calibres 36 y 24, muy parecidas
formalmente a las inglesas. [15]

Investigacién aplicada sobre la estabilizacion de los objetos de hierro

La extraccién de todos estos elementos de hierro ha dado pie en el marco del
Proyecto a trabajar sobre los problemas de conservacién que plantean los
materiales arqueolégicos de naturaleza férrea procedentes del medio
subacuético, sin duda uno de los més abundantes en este tipo de yacimientos.
El hierro, como consecuencia de su permanencia en ambiente sumergido,
manifiesta alteraciones que dependen principalmente de factores fisicos,
guimicos, biolégicos v antrépicos. Los materiales arqueoldgicos que se
encuentran en un medio subacuético estén cubiertos y protegidos generalmente
por sedimentos. Debido a la accién de las corrientes, de las mareas v, en
ciertos casos, del hombre, estos sedimentos desaparecen vy los artefactos
comienzan a cubrirse de gruesas capas de concrecién, sufriendo alteraciones
fisicas como erosiones, fracturas, etc.

Dichas capas de concreciéon mineral distorsionan la forma y dimension real
del objeto metélico, ocultando datos de primera magnitud para su
identificacién, como las marcas y sellos de fundicién. En este sentido, la
extraccién de las dos piezas de artilleria del Pecio moderno de Chapitel
permitird comprobar la eficacia de los tratamientos electroliticos aplicados
para la extraccién de sales solubles y para la pasivacién de este material,
evitando asi los procesos de degradacién por oxidacion.

En los dos cafiones que van a ser intervenidos en este proyecto, se ha realizado
una limpieza mecénica previa, eliminando las adherencias de tipo biolégico y
la gruesa concrecién deformante con incrustaciones de calcita inorgénica
(carbonato célcico), granos de arena (cuarcitas), con una matriz porosa de
Oxidos que ocultaba la superficie original del hierro. Actualmente estos
artefactos se hallan en proceso de un tratamiento de estabilizacién en un
medio alcalino en las instalaciones del CAS.

La limpieza mecénica de los cafiones ha permitido acceder a la informacién
histérica a través de las marcas de fundicién existentes. [16]

Junto a la limpieza mecénica en el laboratorio de las dos piezas de artilleria, la
puesta a punto de técnicas y herramientas para levantar por percusién in situ
las concreciones biolégicas depositadas sobre una serie de canones y anclas
localizadas en los yacimientos de Chapitel v Pecio de las Morenas, ha venido
a ayudar a lo arqueélogos en la lectura de las marcas de fundicién de las
piezas de artilleria y de otros elementos sin necesidad de proceder a su
extraccion.

El material arqueolégico alcanza, tras permanecer un tiempo prolongado bajo
el agua, un equilibrio fisico-quimico con el medio que garantiza su
conservacién. Extraerlos sin férmulas que garanticen la continuidad de este
equilibrio supone iniciar un proceso de deterioro irreversible que puede concluir
en la destruccién del objeto. El sistema combinado de desconcrecién puntual
y control de la corrosién metalica in situ permite mantener el objeto
desconcrecionado en zona de pasivacién electroquimica, garantizando su
conservacién en el propio contexto arqueolégico del yacimiento subacuético.




Conclusiones
provisionales

El procedimiento de trabajo ha consistido en levantar manualmente las
concreciones depositadas sobre la zona de la faja alta de la culata [17 v
18] y, en ocasiones, de los mufiones de los cafiones; en el caso de las
anclas se ha desconcrecionado la cruz, parte donde se cruza la cafia con
los dos brazos. La desconcrecién mecénica ha permitido obtener marcas
de fundicién francesas en el cafién n° 7 del Pecio moderno de Chapitel y en
los cafiones n® 6 y 16 del Pecio de las Morenas. Una vez realizada la limpieza,
se ha sellado completamente la zona desconcrecionada con resina epoxi
para evitar desencadenar nuevos procesos de degradacién por oxidacién del
hierro en el mar.

Las conclusiones a las que se ha llegado en el momento actual de desarrollo
del Proyecto son las siguientes:

- Bucentauro. Se ha podido conocer que este yacimiento, vinculado
tradicionalmente al buque insignia francés en el combate de Trafalgar por los
buceadores y pescadores locales (de ahi el nombre que le hemos mantenido),
no se corresponde con un buque de guerra sino con un mercante que empleaba
artillerfa de hierro como lastre del barco.

- La Piedra que Revienta. Los trabajos de croquis v estudio in situ de los
materiales arqueolégicos localizados en este yacimiento, sélo permiten hasta
el momento relacionarlo con un navio de guerra de finales del siglo XVIII y
principios del XIX.

- El Pecio de las Morenas. Las labores realizadas en este yacimiento se
han centrado en la correccién de medidas, distancias v orientaciones de los
cafiones; completar datos referentes a las piezas de artilleria; georeferenciar
los cafiones localizados en las proximidades del yacimiento; prospectar las
zonas de arena mediante detector de metales v sondeo con «picas» [19]
siguiendo un reticulado preestablecido; tomar muestras de madera para su
andlisis en el laboratorio; documentar graficamente el yacimiento; v la
concreciones depositadas sobre partes seleccionadas de un ancla y varios
cafnones en busca de marcas de fundicién. El estudio en extensién del
yacimiento, y en particular de arquitectura naval vy artilleria, nos ha permitido
concluir que se trata de un barco de guerra francés de finales del siglo XVIII o
principios del XIX, posiblemente el Fougueux en funcién a la informacién
detallada que sobre su naufragio nos facilita entre otros el diario de a bordo la
fragata inglesa Phoebe.

- Pecio moderno de Chapitel. Los trabajos realizados sobre el yacimiento
de Chapitel, como en el caso anterior, han consistido en la realizacién de la
planimetria del mismo; el estudio de su arquitectura naval y artillerfa; v la
desconcrecién de algunos de sus elementos (ancla y cafiones) en busca de
marcas de fundicién. Ademas, para el estudio detallado de las mismas, se ha
procedido a la extraccién de dos piezas de artilleria actualmente en proceso
de restauracién en los laboratorio del CAS. La informacién obtenida hasta el
momento, gracias especialmente a los datos aportados por las marcas de
fundicién de los cafiones y los antecedentes arqueoldgicos de la zona, permite
identificar estos restos como pertenecientes a un navio francés hundido en los
anos de Trafalgar, posiblemente el Bucentaure, si nos atenemos a la informacién
documental a la que hemos tenido acceso y que presentamos en la ficha
correspondiente a este barco.



Desde que en 1999 se pusiera en marcha el Proyecto Trafalgar, se ha avanzado
considerablemente en el cumplimiento de sus objetivos. Si bien conocemos
restos de navios de guerra de la época en diferentes zonas, los esfuerzos del
CAS se han centrado preferentemente sobre dos yacimientos (Chapitel y Las
Morenas) cuyas caracteristicas técnicas y la de sus materiales apuntan la posible
relacién de estos con dos barcos concretos que tomaron parte en la Batalla de
Trafalgar (el Bucentaure y el Fougueux respectivamente).

Por el momento son solo indicios arqueolégicos los que apoyan esta hipétesis.
El estudio detallado de cada uno de ellos; de su arquitectura naval; de la
artilleria y demés elementos muebles;... y, sobre todo, la realizacién en cada
uno de ellos de sondeos arqueoldgicos, vendra a arrojar luz en este sentido,
corroborando o negando la veracidad de lo que hoy no pasa de ser una
hipétesis de estudio. En este mismo sentido, el estudio en profundidad de
ofros registros arqueolégicos y de los registros geofisicos detectados en fases
anteriores amplian considerablemente el proyecto en el futuro.

La falta de respuestas claras para la preservacién de estos bienes culturales
fuera del ambiente sumergido, ha llevado al CAS, siguiendo las
recomendaciones internacionales de la UNESCO, a optar por el uso de técnicas
de investigacién no intrusivas, asi como por el seguimiento de una estrategia
de la conservacién in situ de los mismos v de los elementos materiales asociados
a estos. En esta linea ha sido fundamental el desarrollo de dos estrategias de
trabajo encaminadas, una al andlisis de los factores de riesgos a los que se
ven sometido v la adopcién de medidas concreta para mitigar sus efectos, vy
otra al desarrollo, por vez primera en nuestro pais, de las figuras especificas que
ofrece nuestra legislacién de patrimonio para proteger las zonas arqueoldgicas
sumergidas contra el expolio v la accién incontrolada de la mano del hombre,
sin duda uno de los principales factores de riesgo.

En otro orden de cosas, en el marco de un programa de trabajo iniciado en el
ano 2002 con el fin de disefiar estrategias adecuadas a la difusién de los
valores de este olvidado v mal entendido patrimonio cultural, se contempla
como una linea de futuro del proyecto la puesta en valor in situ de alguno de
los yacimientos vinculados a este evento histérico. Hacer accesible los pecios
al publico a través de la creacién de rutas y visitas guiadas a los yacimientos
no es una tarea facil. Pero para ello es preciso tener garantias de que el acceso
a estos yacimientos no va a suponer un factor de riesgo para la preservacién
de los mismos v realizar un minucioso estudio previo de viabilidad en funcién
a las caracteristicas propias v ambientales de los yacimientos a poner en valor:
tipologfa, estado de conservacién, factores de riesgo y alteracién, profundidad,

Perspectivas
de futuro
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facilidad de acceso, posibilidad de control del mismo, capacidad de carga, etc.;
estudios que debe ir en paralelo a una amplia campafia de sensibilizacién
destinada a la poblacién local, haciendo énfasis sobre la necesidad de preservar
in situ estos recursos y luchar contra su expolio. Presentar in situ alguno de los
navios de linea que tomaron parte en Trafalgar en el contexto territorial que
los generé y alberga, es un reto sobre el que trabajamos con la esperanza de
hacerlo realidad en un futro préximo. [20]

El bicentenario de Trafalgar que ahora celebramos ha dado la posibilidad de
presentar a la sociedad todo aquello que se conoce sobre la coyuntura
internacional que dio lugar a la Batalla, v el desarrollo y consecuencias de la
misma. En este contexto el CAS, como aportacién novedosa, ha querido
mostrar la visién arqueolégica del conflicto a través del andlisis de los restos
de unos maltrechos barcos que el mar y el viento arrojaron un dia sobre la
costa a la vuelta de la Batalla v que se ha preservado a lo largo de los siglos a
pesar del fuerte expolio al que esta siendo sometido. De momento, a la espera
de los resultados del desarrollo de este proyecto en afios venideros, valga esta
exposicién como un primer paso para dar a conocer a la sociedad el progreso
de los trabajos realizados sobre un importante patrimonio heredado como
parte de nuestra historia y que como tal debemos disfrutar con la obligacién
de conservarlo y transmitirlo a las generaciones futuras de andaluces.

National Geographic Society / Foto: Couriney Platt
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