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Resumen: Como consecuencia de la construccion de la nueva terminal de contenedores en el
puerto de la ciudad de Cadiz (Andalucia, Espana), se localizaron tres pecios a los que se les de-
nomind Delta I, Delta Il y Delta III.

En concreto, el pecio Delta I se ubicaba justo en la zona en la que tenian que ir alineados los
cajones que debian formar el frontal del futuro muelle. Esta circunstancia, unida a la situacion de
inestabilidad en la que los restos habian quedado, por accién del dragado acometido, hizo nece-
sario trasladar el pecio Delta I a una ubicacion que permitiese tanto la continuacion de la obra de
infraestructura como la realizacién de los trabajos arqueoldgicos con una mayor seguridad y visi-
bilidad.

Para poder trasladar este pecio fue necesario redactar, por parte de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Cadiz, y aprobar, por parte de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia, un pro-
yecto que contemplaba tanto el tipo de estructura a emplear como las acciones necesarias para
llevar a cabo esta delicada operacion.

A lo largo de las siguientes pdginas se analizarin los motivos que dieron lugar a esta accion, asi
como los trabajos que debieron acometerse en este sentido.

Palabras clave: Arqueologia subacuatica, pecio Delta I, nueva terminal de contenedores, Cadiz,
traslado pecio.

la extraccién y conservacion del pecio Mazarrén 2
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M. Alzaga et al. B Construccion de la nueva terminal de contendores de Cadiz...

Abstract: Because of the construction of the New Container Terminal in the port of the city of Cadiz
(Andalusia, Spain), three wrecks were located, which were named Delta I, Delta IT and Delta III.

Specifically, the Delta I wreck was located right in the area where the caissons that were to form
the front of the future quay were to be placed. This circumstance, together with the unstable situa-
tion in which the remains had been left due to the dredging work carried out, made it necessary
to move the Delta I wreck to a location that would allow both the continuation of the infrastruc-
ture work and the archaeological work to be carried out with greater safety and visibility.

In order to move this wreck, it was necessary for the Bay of Cadiz Port Authority to draw up, and
for the Regional Ministry of Culture of the Andalusian Regional Government to approve, a project
which contemplated both the type of structure to be used and the actions necessary to carry out
this delicate operation.

The following pages will analyze the reasons that led to this action, as well as the work that had
to be undertaken in this regard.

Keywords: Underwater archaeology, Delta I wreck, new container terminal, Cadiz, wreck relocation.

Introduccion

Debido a las expectativas de incremento de trafico de contenedores previstos en la bahia de Cadiz,
la Autoridad Portuaria se plante6 la construccion de una nueva terminal adosada al dique de
levante y al muelle de armamento exterior a la darsena comercial. De esta forma, tras su construccion,
se liberaria el terreno que ocupa la actual terminal, situada dentro de dicha darsena, el cual se
destinaria al atraque de cruceros.

Por otro lado, tras la ejecucion de esta obra de infraestructura, la separacion del trafico de
mercancias de la zona de trafico de pasajeros se convertiria en una realidad, optimizando la explo-
tacion del puerto y mejorando su imagen.

Para ello, se consider6 necesario construir la nueva terminal de contenedores en el
puerto de Cadiz, con una longitud de 1000 m de linea de atraque, dividida en dos fases de
ejecucion. Esta nueva construccion se
encuentra cerrada por el este por el
muelle n.° 5, por el sur por el dique
de levante y por el oeste por un
dique, de nueva construccién, con
taludes exteriores muy tendidos
(dique en «S») con el objeto de
minimizar la agitaciéon en la bocana
del puerto. De la misma forma, se
consider6 necesario realizar unos
rellenos para crear una explanada de
un total de 38 ha para el almacena-
miento de los contenedores. La zona
de atraque contaria con un fondo de

Figura 1. Infografia de la nueva terminal. Fuente: Proyecto de obra de la

: nueva terminal de contenedores de Cadiz. Autoridad Portuaria de la
-16,00 m de calado (Figura 1). Bahia de Cadiz.
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& Figura 3. Proceso de construccion de la nueva terminal. Fuente: Proyecto de
;& = obra de la nueva terminal de contenedores de Cadiz. Autoridad Portuaria de
% ; la Bahia de Cédiz.

De la misma forma, para asegurar las maniobras de los
grandes buques, se considerd necesario efectuar un dragado
general tanto para la zona de reviro frente a la nueva terminal
como para el canal de acceso, variando sus cotas entre -13,00
m —en el drea de transicion—, -14,50 m —en la zona de
reviro—, y -16,00 m enfrente del muelle. En total, se estimo
un volumen de dragado de 3856532,942 m? (Figura 2).

El muelle proyectado se construyd por medio de la
Figura 2. Plano de la explanada de la terminal ~ colocacion de cajones flotantes de hormigon armado. La cota de
y la zona de dragado para maniobra y reviro excavacion para la eliminacion de fangos y lograr una cimen-
de las embarcaciones. Fuente: Proyecto de .. . .
A Y tacion adecuada fue variable, oscilando entre los -19,00 y -17,50
obra de la nueva terminal de contenedores de
Cadiz. Autoridad Portuaria de la Bahia de m, siendo necesario, a continuacion, realizar un vertido de

Cadiz. escollera de 25 a 50 kg hasta alcanzar la cota -16,00 m.

La explanada se obtuvo mediante la realizacion de un relleno general procedente de préstamos
maritimos y terrestres, ademas de un relleno seleccionado de 1,00 m de espesor en coronacion con
base de zahorra artificial y un acabado con un pavimento portuario.

El cantil del muelle estaba formado por una superestructura de hormigén completada con la
colocacion de un drenaje de la explanada para la evacuacion de aguas pluviales, la instalacion de
agua potable y alumbrado, asi como defensas y bolardos para el atraque de buques (Figura 3).

Todo este proyecto, siguiendo la legislacion vigente, fue sometido al proceso de Evaluacion
de Impacto Ambiental (EIA), donde se contemplaron las cautelas establecidas por parte de la
Delegacion Territorial de Cultura de la Junta de Andalucia en Cadiz, las cuales estaban encaminadas
a minimizar la afeccion que la obra pudiese tener sobre el posible patrimonio arqueoldgico
subacudtico existente en la zona, dado que la misma se localiza, en una pequefia parte, en la Zona
Arqueolbgica denominada «Canal de entrada al Puerto de Cadiz», inscrita en el Catilogo General
del Patrimonio Historico de Andalucia con la categoria de Bien de Interés Cultural (BIC) (Decreto
285/2009, de 23 de junio, en BOJA, 129, de 6 de julio de 2009) (Figura 4), mientras que toda el
area objeto de actuacion se encuentra localizada en la Zona de Servidumbre Arqueoldgica
denominada Espacio Subacuatico Bahia de Cadiz», declarada como tal por la Orden de 20 de abril
de 2009 (BOJA, 101, de 28 de mayo de 2009) (Figura 5).
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J| ZONA ARQUEOLOGICA CANAL DE ENTRADA

ZONA DE SERVIDUMBRE ARQUEOLOGICA
AL PUERTO DE CADIZ BAHIA DE CADIZ

((\.{"w

Figura 4. Delimitacion de la Zona Arqueoldgica. Figura 5. Delimitacion de la Zona de Servidumbre Arqueo-
|6gica.

En este sentido, debe tenerse presente que la Convencion para la Proteccion del Patrimonio
Cultural Subacuatico, promulgada por la Unesco en el afio 2001, expone la necesidad de dar una
respuesta adecuada al posible impacto negativo que las actividades legitimas puedan ocasionar
sobre dicho patrimonio.

Asi, desde la Consejeria competente en materia de patrimonio histérico de la Junta de
Andalucia, se establecia que, con cardcter previo a la ejecucion de la obra, se debia completar el
estudio geofisico efectuado en el afio 2008, procediéndose a la comprobacion de las anomalias
detectadas, asi como a la realizaciéon de una red de sondeos. En consecuencia, se efectuaron un
total de 73 sondeos por medios mecanicos en la zona de afeccion de la nueva terminal, de los
cuales 13 se efectuaron en la zona de construccion de la zanja para el muelle y 60 en la zona de
maniobras, sin que se localizaran evidencias arqueolégicas.

De la misma forma, la referida EIA contemplaba que durante la ejecucion de la obra se reali-
zarfa un control arqueolégico de movimientos de tierras durante toda la fase de dragado,
efectuandose prospecciones arqueologicas subacuaticas en el caso de extraccion de material que
indicara la existencia de pecios en la zona, con el fin de evaluar la importancia de los restos, su
estado de conservacion, asi como las actuaciones que deberian efectuarse, especificindose la
posibilidad de establecer nuevas medidas cautelares en el caso de localizarse pecios en la zona.

Fue durante esta fase cuando, tras la eliminacion de unos 7-9 metros de fango compacto por
parte de las dragas, se produjo la localizacion de dos pecios histéricos a los que se denomind Delta 1
y Delta II (Figura 6). Estos nombres dados a los restos venian motivados por la cercania de la nueva

Figura 6. Zona de localizacién de los pecios. Fuente: Google Earth.
Elaboracion propia.
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terminal de contenedores a un espacio en el que, hasta el ano 20006, existia una planta de desga-
sificacion y limpieza de tanques denominada Delta».

La localizacion de estos pecios arqueoldgicos conllevo el establecimiento, por parte de la Conse-
jeria competente en materia de patrimonio historico, de un area de proteccion en toda la superficie que
conformaria la nueva frontal del muelle y que englobaba ambos pecios, impidiéndose en la misma la
realizacion de trabajos relacionados con la obra hasta que se llevase a cabo un diagnéstico general del
area y se determinase y ejecutasen las actuaciones arqueologicas necesarias. En concreto, para el pecio
Della I se establecié un drea de proteccion de 70 x 200 metros en torno a este (Figura 7).

Figura 7. Zona de proteccion pecio Delta I. Fuente: Autoridad Portuaria Bahia de
Cadiz.

Asi, se realiz6 un diagndstico del drea, para lo cual se efectuaron prospecciones arqueol6-
gicas con medios geofisicos y mediante especialistas en arqueologia subacuatica.

Las prospecciones geofisicas efectuadas estaban encaminadas a la localizacion de restos
arqueologicos y para su ejecucion se emplearon los siguientes sistemas:

a) Sonar de barrido lateral.

b) Sonda multihaz.

¢) Magnetometro.

d) Penetrador de fondos.

Estas prospecciones depararon datos relativos a las caracteristicas de los yacimientos y
generaron nuevas medidas cautelares:

— Excavacion en extension de los pecios localizados.

— Estudio arqueologico del entorno de ambos pecios.

— Establecimiento de las medidas de conservacion y proteccion necesarias encaminadas a la
salvaguarda de los restos de arquitectura naval, asi como a la estabilizacion de los bienes
arqueologicos de distinta naturaleza extraidos durante los trabajos arqueologicos.
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Localizacién pecio Delta |

Para la construccion de la nueva terminal de contenedores era necesario, tras la realizacion de la
zanja de cimentacion, colocar, sobre esta, una escollera de piedra, un enrasado de grava vy, final-
mente, un total de 14 cajones que constituirian el frontal del muelle, es decir, la futura zona de
atraque de los buques portacontenedores.

Durante el control arqueologico del dragado, al mes de su inicio y tras haber eliminado una
columna de 7-9 metros de fango, se localizaron elementos estructurales de una embarcacion, asi
como un lingote de plata. Ante esta circunstancia, se ordené por parte de la Consejeria de Cultura
la paralizacion de las obras en esa zona y la realizacion de inmersiones de reconocimiento. Estas
inmersiones se llevaron a cabo con una visibilidad muy reducida, pudiéndose comprobar la
existencia de un pecio —al que se denominé Delta I— a una profundidad que oscilaba entre los
-16 y los -19 metros, en un fondo fangoso y en el que unicamente se podian efectuar trabajos
arqueologicos en funcion de los vientos reinantes y durante los reparos de la marea, que tiene una
carrera en esta zona de hasta 3,90 metros.

Durante las inmersiones llevadas a cabo  marco BARCO
se pudo comprobar también que el pecio se = "g
encontraba en una situacion inestable, sobre un

monticulo de fango, dado que la draga habia
eliminado el sedimento que habia a cada banda

del barco, dejando los restos en una peana a. 7
similar a como se puede ver en la Figura 8, lo
que podia provocar su derrumbe. /

Esta inestabilidad hacia necesario apuntalar  Figura 8. Situacion en la que quedé el barco sobre una
o asegurar determinadas zonas del pecio en peana
prevision de que, en el momento de su
excavacion, pudiera abrirse al verse liberado del peso que soportaba en su interior, poniendo en
peligro la integridad tanto del personal especializado en arqueologia subacudtica que en ese

momento estuviesen ejerciendo su trabajo en el pecio como del propio bien cultural.

Para conocer el estado del pecio y la extension de superficie sobre la que se encontraban
restos del mismo, fuera del pecio en si, se encargd la realizacion de una nueva prospeccion con
medios geofisicos: sonar de barrido lateral (Figura 9), magnetémetro y penetrador de fondos.

Figura 9. Situacion de los restos del pecio Delta I. Fuente:
Autoridad Portuaria Bahia de Cadiz.
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Figura 10. Situacion del pecio Delta | y vista lateral de uno de los cajones.

Por otro lado, se debe tener presente la situacion en la que estaba el pecio en relacion con
la ejecucion de la obra de infraestructura que se estaba ejecutando, dado que se localizaba en el
area en la que debia crearse la baqueta de cimentacion sobre la cual tenia que ir colocado uno de
los cajones que conformarian el frontal del muelle (Figura 10).

Traslado del pecio Delta |

Dada la situacion anteriormente senalada, desde la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia
se le indico a la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz la imposibilidad de continuar con la obra
de infraestructura mientras el pecio se encontrase ubicado en la zona en la que se habia localizado.

Ante esta circunstancia, la Autoridad Portuaria decidio trasladar el pecio a una zona de menor
profundidad que habia sido previamente acondicionada y que se localizaba a unos 600 metros de
su ubicacion original. Este espacio ofrecia mejoras tanto en las condiciones de visibilidad como en
un incremento del tiempo de estancia en el fondo para la ejecucion de los trabajos, rentabilizando
asi la investigacion que habia que llevar a cabo. Por otro lado, este traslado permitia también la
continuacion de la obra.

Tras la redaccion de un proyecto de traslado del pecio Delta I, realizado por el Departamento
de Infraestructuras de la propia Autoridad Portuaria y contando con la empresa auxiliar DiverShip
en el desarrollo de las operaciones submarinas, este fue aprobado por la Consejeria de Cultura,
dado que garantizaba no solo la integridad de los restos, sino también la informacion historica que
pudiesen proporcionar. Se procedio, de esta forma, a la ejecucion de los trabajos que conllevarian
el traslado del pecio.

Para ello, desde la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz se encargd la construccion, en
terrenos de los Astilleros de Navantia en Cadiz, de una estructura que permitiese la realizacion de
esta complicada maniobra.

Una estructura que estaba conformada por un marco de vigas de acero que debia ser colocado
en torno a los restos del barco y sobre el mismo. Este marco, tal y como se recoge en el proyecto
redactado, se construy6 con vigas de doble T.
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De la misma forma, y debido a la escasa visibilidad existente en el fondo, se consider6
necesario que cada una de las bandas de la estructura se distinguiesen por estar pintadas en colores
distintos (una en rojo y la otra en amarillo) para que, una vez colocada sobre el pecio, el personal
que estuviese llevando a cabo los trabajos pudiese distinguir la zona en la que se encontraban
(Figura 11).
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Figura 11. Estructura para el traslado del pecio Delta I. Fotografia: IAPH. Autora:
Carmen Garcia.

Para que la estructura pudiese ser trasladada con seguridad se considerd necesario dotarla de
un sistema de enganches que, soldados a las vigas, se emplearan para la fijacion de los cables de
acero que se utilizaron para separar la estructura y el pecio del fondo unos 11 metros, de tal forma
que pudiese ser trasladado hasta el recinto en el que se debia depositar.

Por otro lado, se soldaron también unos enganches que tenian como mision servir de
elementos en los que colocar cinchas de gran anchura que, una vez pasadas bajo a los restos del
navio, tenian como finalidad sustentarlo. Cada uno de estos enganches estaban numerados de tal
forma que la cincha que se correspondia con un nimero en la banda roja debia sujetarse en el
enganche del mismo nimero en la banda amarilla, eliminando asi cualquier posibilidad de error
debido a la escasa visibilidad existente (Figura 12).

#

i

Figura 12. Enganches numerados para colocacion de las cinchas.
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Figura 13. Inmersion de la estructura y croquis de su ubicacién sobre el pecio.

Una vez finalizada la fabricacion de la estructura, se procedioé a introducirla en el agua y a
transportarla hasta el pecio, posicionindose sobre el mismo a modo de caja invertida, como se
puede ver en la Figura 13.

Posteriormente, fue necesario atravesar la peana que sustentaba los restos con lanzas de agua,
efectuando perforaciones por las que se fueron introduciendo las cinchas anteriormente mencionadas.
Hay que tener presente que la separacion entre las mismas nunca superé los 20 cm (Figura 14).

MARCO MARCO

EMBRAGADO A SUPERFICIE

P .Y

AR LAAAANE

77777 TN

Figura 14. Croquis del cinchado del pecio.

En paralelo a la fabricacion de esta estructura, se coloco una malla de geotextil en la parte
superior del pecio, cubriendo toda su superficie, ajustando sus extremos en las propias eslingas,
quedando el conjunto superior totalmente cerrado, evitando asi que, durante el traslado, se
produjese algin deterioro o pérdida de bienes arqueologicos.

Todos los trabajos de movimiento de la estructura y posteriormente del pecio se efectuaron
empleando un barco-pontona —el Santa Cruz de Tenerife—, al que se le habian colocado 4 gatos
hidraulicos de gran precision (Figura 15).

Asi se inici6 el ascenso de la estructura y el pecio, de una forma muy controlada y, en una
maniobra que dur6 16 horas. Se pudo trasladar hasta su nueva ubicacion a un espacio cercano a
la zona donde se estaba ejecutando la obra, localizado en una profundidad que oscila entre los 8-9
metros y en un entorno protegido, no solo del trafico maritimo, sino también de corrientes. Por
otro lado, y dado que el espacio estaba videovigilado, se evitaba que los restos pudiesen ser objeto
de un posible expolio.
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Figura 15. Pontona Santa Cruz de Tenerife. Vista de dos de los gatos hidraulicos.

Cuando se llegd a la zona en la que se iba a depositar el pecio se inicié su arriado en una
maniobra lenta que permitiese tanto un contacto suave de los restos con el fondo como que la
estructura de madera se fuese adaptando al nuevo lecho marino en el que debia posarse.

Unas ultimas inmersiones para inspeccionar la situacion en la que se encontraba el pecio en
su nueva ubicacién confirmaron que este no habia sufrido dano alguno durante el procedimiento
de izado, traslado y descenso, lo que posibilité que se diera la orden para el soltado de las eslingas
que lo mantenian unido a la estructura empleada, dindose asi por concluida la maniobra.

Todo el proceso anteriormente descrito puede ser visualizado en un video elaborado por la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz en el que se muestra el proceso de fabricacion de
la estructura, su colocacion sobre el pecio y su depdsito en la zona establecida. Sin embargo,
hay que tener presente que no fue posible tomar imagenes subacuaticas del momento
del traslado del pecio, tanto por motivos de seguridad como debido a la escasa visibilidad:
https://www.youtube.com/watch?v=pjBafuMwc5k

Una vez trasladado el pecio Delta I a su nueva ubicacion, se procedio a la realizacion de dos
trabajos paralelos: la excavacion de los restos del navio y la prospeccion de la zona en la que se
ubicaba en origen, asi como el posterior seguimiento arqueoldgico del dragado de la peana que
lo sustentaba junto con el entorno de su posicion inicial. Este dragado, realizado por medio de un
ganguil autoportante, se llevo a cabo efectuando previamente un reticulado virtual de la zona de
tal forma que, en todo momento, se podia saber la cuadricula en la que se estaba excavando, al
ser visible, en monitores, tanto el propio reticulado como la posicion GPS de la cuchara del ganguil
que efectuaba la extraccion de sedimentos de forma controlada.

El ganguil estaba dotado de una rejilla que, colocada sobre la cantara, impedia el paso del
material arqueoldgico. Todo esto posibilitd que el material pudiese posicionarse en un plano de
dispersion bastante exacto.

En este sentido, no se debe olvidar que se estaba llevando a cabo una intervencion arqueo-
l6gica en una obra de infraestructura donde la investigacion estaba asociada a la necesidad de
ejecutar la nueva terminal de contenedores.

Entre los materiales localizados durante los trabajos llevados a cabo en la peana sobre la que
se sustentaba el pecio, hay que destacar la existencia de:
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— 27 piezas de artilleria y hierro de produccion sueca conocidas como Finbanker. En el
mufion izquierdo de 8 de los cafiones se ha podido identificar la existencia de la letra Hb,
marca establecida por la fundicion sueca de Husbey, que estuvo en funcionamiento entre
los afios 1643 y 1800.

— 21 piezas de plata, de las cuales 18 tenian forma de lingote o barra (Figura 16) y 3 en
forma de tejo (Figura 17). Los lingotes o barras procedian de la Caja Real de Potosi, la cual
estuvo en funcionamiento entre 1575 y 1767, asi como de la Caja Real de Oruro, que
mantuvo su produccion entre 1607 y finales del siglo xvir.

Gracias a los cunos que presentan se ha podido saber que se trata de piezas fundidas
después del anio 1651, momento en el que la Corona estableci6 las «Ordenanzas que han
de guardar los ensayadores en el Pert», en las que se puntualizaba que el ensayador debia
grabar, ademdas de su nombre, la fecha de fundicion y el valor del marco de plata en
«dineros y granos», abandonando asi la costumbre de marcarlo en maravedis (Leon y
Solérzano, 1680, t II, 147).

LINGOTE DE PLATA

Ref. NTC2012/002

Quinto - & o
Sello Fiscal Ensayador Posible Propietario
“PABLO MATEC" Colaborador

Propietario

Posible
Cata del Ensayador

N® de Serie “CCCCLII" (454) QII'IIO
Sello Fiscal

Figura 16. Lingote de plata. Fotografia: IAPH. Autora: Nuria Rodriguez.

TEJO DE PLATA

Ref. NTC2012/36

Marca sin identificar * ¢ Xvill "
“¢_" posible Propietario

Marca sin identi

Figura 17. Tejo de plata.. Fotografia: IAPH. Autora: Nuria Rodriguez).
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— Una campana de bronce con la inscripcion Jesus, Maria y José 1671,
— Monedas macuquinas en circulacion desde 1652.

— Cuatro compases de bronce —3 tipo arco y 1 recto— pertenecientes cronoldgicamente a
la segunda mitad del siglo xv.

Figura 18. Astrolabio. Fotografia: TANIT. Autor: José Manuel Higueras-Milena.

— Un astrolabio de bronce de fabricacion espanola, fabricado en el ano 1606 y que pertenece
a la tipologia Ia5 establecida por Waters, Stimson y Castro (Figura 18).

— Un ponderal de bronce que presenta en el reverso un escudo con un motivo del sol bajo
corona (Francia) y por el anverso los simbolos IT M D XV (dos deniers 15 grains), la masa
tedrica de esa moneda podria ser 3,4 gramos (Higueras-Milena, Gallardo y Ruiz, 2013, p.
258; Higueras-Milena y Gallardo, 2016, p. 264).

— Elementos de la vida a bordo, como suelas de zapatos, alimentos, pipas de caolin, hebillas,
asi como ceramica diversa de la que destacan las botijas —que procederian sobre todo de
alfares de Triana (Sevilla)—, y piezas ceramicas de origen portugués, espanol e italiano de
la segunda mitad del siglo xv.

Todo este material, asi como la realizacion de un pormenorizado estudio de su arquitectura
naval (Figura 19), llevo a concluir que se trataba de un barco militar del siglo xvn, del que se conser-
vaban 20 metros de eslora por 6 de manga, y de su estructura solo el plan. Presentaba un tipo de
construccion robusta, que le permitia navegar por el Atlantico, con cuadernas de doble espesor
separadas por un espacio minimo a modo de claras. La union de varengas y genoles estaba realizada
por medio de dos hileras de pernos de hierro (Alzaga, Garcia, Gallardo et al., 2019, p. 28).

Una vez finalizada la intervencion arqueoldgica se procedié a cubrir los restos colocandose
el sedimento original sobre la madera, asi como geotextil, lastre y capas de arena.
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Figura 19. Planimetria de los restos conservados del pecio. Fuente: Tanit Gestién Arqueoldgica.

Conclusiones

En definitiva, un proyecto de colaboracion ejecutado entre la Autoridad Portuaria de la Bahia
de Cadiz, la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia, a través de su Delegacion Terri-
torial en Cadiz, el Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico, por medio de su Centro de
Arqueologia Subacuitica, la empresa adjudicataria de los trabajos de arqueologia Tanit Gestion
Arqueologica y la empresa DiverShip, adjudicataria de los trabajos submarinos de acondiciona-
miento y traslado del pecio.

Un proyecto de infraestructura que dio lugar a que se pusiera en marcha y se desarrollara el
primer traslado de un pecio historico en Espana, todo ello con el fin de compatibilizar una obra
de interés social con un proceso de investigacion arqueoldgica que llevo a la localizacion de tres
naufragios.
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