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Gonzalez Edo:

Analisis de su obra

La oportunidad de analizar y "redescubrir" la figura
del arquitecto Gonzdlez Edo, tiene para mi una do-
ble justificacidn. Por un lado clarificar el "hueco his-
térico que en justicia le pertenece dentro de la his-
toria del desarrollo urbano de la ciudad de Mdlaga y
de su propio contexto histérico". Y por otro lado,
reivindicar su propia metodologia de produccién
profesional basada principalmente en el conocimien-
to y el andlisis de la ciudad, siempre desde el pro-
yecto global de la misma, habiendo aportado un
conjunto de obras desarrolladas en sus tres escalas
proyectuales (la de la Ciudad, la de las Casas y la de
los Objetos), que lo convierten no sélo en una figu-
ra indiscutible en la historia local de la ciudad de
Madlaga, sino también en importante personaje de la
Arquitectura y del Urbanismo nacional por sus con-
tinuas vinculaciones y participaciones en la historia
de los procesos reflexivos de la Arquitectura y del
Urbanismo que se producen en Espafia en la mitad
del presente, ya agotado, siglo XX.

Primeros pasos profesionales

Su vocacién por el conocimiento de la ciudad o su
"manfa por la arquitectura de la ciudad", como a él le
gusta definir su préactica profesional, arrancan desde
sus afios jovenes cuando descubre la "ciudad" a través
del andlisis de sus diversas formas urbanas. Viaja conti-
nuamente para "ver ciudades y analizar la conforma-
cién de sus propias estructuras urbanas que definen
sus arquitecturas y elementos estructurales", distin-
guiendo unas de otras por el propio andlisis de dichas
estructuras. No es una coincidencia, que en sus pri-
meros afios de estudiante en la Escuela de Arquitectu-
ra de Madrid, entable una estrecha relacién, amistosa
y profesional, especialmente con sus compafieros de
cursos Ferndndez Shaw, Vallé y Emilio Moya, descu-
briendo con entusiasmo en la Biblioteca de la propia
escuela la ilusionante arquitectura vienesa de Wagnen,
Olbrich y Hoffman, cuyo andlisis y admiracién marca-
ran profundamente su futuro profesional. Todo ello
unido a la profunda ensefianza y reflexién sobre las
ciudades y sus arquitecturas, que comparte con un
conjunto de excelentes profesores de la Escuela de
Arquitectura en sus tres afios de proyectos: Palacios y
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Anasagasti en el primer afio, Lépez Otero en el se-
gundo y Anibal Alvarez en el tercer y dltimo afio de
Proyectos de la Escuela, conformardn el bagaje intelec-
tual y profesional del arquitecto Gonzdlez Edo.

Asi pues, y al poco tiempo de finalizar la carrera de
Arquitectura en Madrid, marchard en 1922 a Austria
y Alemania a la busqueda de "aquellos ilusionantes y
novedosos aires que nos llegaban de las nuevas ten-
dencias de la arquitectura vienesa y alemana". Estu-
diard con ilusién y dedicacién la obra del gran maes-
tro Otto Wagner, y del joven Josef Olbrich, asi
como de Josef Hoffman quién en aquellos momen-
tos mantenfa su estudio en plena produccién. Anali-
za 'y se interesa por la importante produccién de la
Deutsche Werkbund, fundada por Muthesius, Nau-
mann y Schmidt a primeros de siglo, y que tuvo co-
mo principales miembros a Behrens, Fischer, Nieme-
yer, Kreis, Schumacher, Riemerschmid, Langer...,
ademads de los ya citados Olbrich y Hoffmann. Enta-
blard contacto profesional con Emanuel Josef Mar-
gold, discipulo predilecto de Hoffmann, con quien
trabajard en su estudio consolidando una relacién
profesional y amistosa que se mantendra posterior-
mente a su regreso a Espafia, poniéndole en contac-
to con el Museo de Arte Moderno de Madrid para
una serie de exposiciones que Margold desea mon-
tar en Espafia.

A su regreso a Madrid, la situacién profesional en el
pais es dificil. Participa en varios concursos "para po-
der vivir". Se asocia con Sdnchez Arcas, La Casa y
Vallé para presentarse al Concurso Internacional del
Hospital de México, que obtendrd el primer premio.
Montardn también un taller de produccidn de dise-
fios, junto con el pintor canario Néstror Martin,
produciendo objetos y cerdmicas de gran interés.

Su fntima amistad con los arquitectos Mercadal y
Blanco Soler, le introducen en la "punta del iceberg"
del debate profesional de la Arquitectura y del Ur-
banismo que el Grupo GATEPAC iniciaba en aque-
llos afios en Espafia.

Trabaja en el estudio de Anasagasti hasta su venida a
Madlaga, para ocupar una plaza como arquitecto del
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Es paraddjico que siendo Mdlaga, una de las ciudades espafiolas en donde
historicamente se ha desarrollado una de las mds serias e importantes
reflexiones urbanisticas, que se inicia a final del siglo XIX y que alcanzard su
punto mds brillante con el Plan Gonzdlez Edo, ofrezca su deplorable imagen de

ser una de las ciudades mds castigadas por el desarrollismo especulativo de la

produccion inmobiliaria.

Servicio de Valoraciéon Urbana de Hacienda, infor-
mado por Anasagasti que en aquellos momentos se
encontraba dirigiendo las obras de su proyecto de
Correos en el Parque de Mdlaga.

Es evidente que la llegada a Mdlaga del arquitecto
Gonzélez Edo, con este importante bagage cultural
y profesional, iba a suponer para la ciudad una im-
portante e histdrica aportacidn reflexiva y proyec-
tual que empezarfa a dar sus frutos en los primeros
afios de estancia en la ciudad.

Desde que llega a Malaga en 1928, se interesa pro-
fundamente por los problemas urbanos de la ciudad,
poniendo en prdctica todo su aprendizaje profesio-
nal adquirido en Austria, Alemania y sus experien-
cias en Madrid.

A su propia iniciativa personal, "debido al enorme
carifio que enseguida tuve por esta maravillosa ciu-
dad mediterrdnea", y a su buen hacer profesional se
deben operaciones urbanas de tanta importancia
como el proyecto de unién del "Parque de la Ala-
meda". La recuperacién y rehabilitacién de la Alcaza-
ba, que lleva a cabo gracias a la colaboracidn oficial
que desde Madrid le brinda su buen amigo Torres
Balbds, logrando asi desalojar los asentamientos resi-
denciales existentes en sus laderas y los primeros
descubrimientos de los tres arcos de la calle Zagal,
varios afios antes de que el cronista local Juan Tem-
boury comenzara a preocuparse por estos temas. El
proyecto de ordenacién de calle Alcazabilla que pre-
senta junto con el ingeniero Falero planteando la no
ocupacion residencial de las laderas de la Alcazaba y
la repoblacidn forestal del monte Gibralfaro. Autor
de los mejores ejemplos de arquitectura que se rea-
lizan en la ciudad en esta época: su espléndido edifi-
cio en el Paseo de Reding esquina calle Cervantes;
la magnifica Hosterfa del Monte Gibralfaro, con cla-
ras referencias de la arquitectura de Wrigth; el tris-
temente desaparecido Cine Actualidades, quizd su
mejor y mds depurada obra arquitectdnica; el edifi-
cio de Obras Publicas del Paseo de la Farola, de
gran rigor proyectual; el Cine Albéniz; la Casa de la
Plaza del Carbdn..., y un largo etcétera en donde se
muestra el buen hacer profesional de Gonzdlez Edo

y su referencia a la arquitectura culta que estaban
generando las Ultimas y mds novedosas corrientes
europeas.

Sin embargo, quizds el trabajo que mayor repercu-
sién tuvo en la ciudad fue, sin lugar a dudas, su Plan
General de Ordenacién de Mélaga, realizado en
1950 desde la Comisidn Superior de Ordenacién de
Mélaga, que él mismo crea y dirige.

Antecedentes al Plan Gonzalez Edo

Para entender bien la enorme importancia histdrica
de este trabajo de ordenacidn, serfa necesario expli-
car brevemente los acontecimientos urbanfsticos
que se producen con anterioridad a la redaccién del
Plan. Comprenderemos el esfuerzo de Gonzdlez
Edo por intentar completar una importante y muy
culta reflexién urbanistica que se habfa iniciado des-
de el final del siglo XIX, consciente de que se trata-
ba de una gran oportunidad histdrica de poder
plantear la futura ciudad potenciando la enorme be-
lleza y atractivo que ofrecia esta compleja y fascinan-
te ciudad del Mediterrdneo, que en aquellos mo-
mentos se encontraba en la encrucijada y antesala
de un proceso urbanistico desarrollista que se pre-
sentfa critico y muy peligroso.

Serfa interesante remontarnos a 1892, fecha en la
que Emilio de la Cerda redacta para la ciudad su
plan de Ensanche, para entender las condiciones en
las que se encontraba la ciudad a finales del XIX. Di-
cho Plan de Ensanche no se llevarfa a cabo debido a
diversas causas entre las que podemos sefialar prin-
cipalmente la crisis econémica que afectaba a toda
la ciudad; los procesos de reforma interior en los
que decide invertir sus rentas la burguesia tras desa-
tarse la crisis; el hacinamiento demogréfico y cons-
tructivo tanto del ndcleo histérico como de la peri-
feria, y la imposibilidad de llevar a cabo la desviacidn
del rfo Guadalmedina que pasa por la ciudad.

A pesar de que en Mélaga no se ejecuta ninguno de
los ensanches proyectados, la aparicién del planea-
miento de ensanche suponfa el paso de la ciudad
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mercantil "feudal" a la ciudad "industrial" dominada
por la burguesia. Asf la préctica de los ensanches se-
rd una expresion de la estrategia de la burguesfa
quien la utilizarfa para dar lugar, a través de los me-
canismos de desarrollo adecuados, al modelo urba-
no que necesitaba, tratdndose, mds que nada, de fa-
cilitar el crecimiento de la ciudad y no su
ordenacién integral.

En definitiva, la técnica de los ensanches pronto se
manifestard como insuficiente en la comprension del
hecho urbano global, aunque su modelo permane-
cerd hasta las primeras décadas del siglo XIX.

El teldn de fondo de la crisis econdmica, que marcd el
final del siglo XIX; acompafiard también el nacimiento
del XX. Los primeros afios del siglo no aportardn
prdcticamente nada nuevo al planeamiento de la ciu-
dad, exceptuando la aparicién, de vez en cuando, de
alguin estudio técnico sobre temas concretos.

Serd con la implantacién de la dictadura de Primo
de Rivera cuando se produzca un gran impacto en
el planeamiento urbano y en la gestién municipal
debido, sobre todo, a la promulgacién del Estatuto
Municipal de 1924, elaborado por Joaquin Calvo So-
telo, que iba a dar lugar a la ampliacién de las com-
petencias municipales y a una mejor y mds racional
gestidn en temas urbanos. El estatuto impondrd la
obligacién, a determinados municipios, de redactar
el plan de su ensanche o de su extensidn, con lo
que se va producir durante este periodo una serie
de planes de reforma, de ensanche o de extensidn
de ciudades espafiolas entre los que se encuentran
el Plan de Reformas de Malaga de 1924 vy el Plan de
Ensanche de Daniel Rubio de 1929.

El Plan de Reformas de Malaga de 1924 o Plan de
Grandes Reformas de Malaga, redactado por Rafael
Benjumea, Leopoldo Werner y Manuel Jiménez, tu-
vo un antecedente pocos afios antes en un estudio
que el Ayuntamiento encargé a José Bores Romero,
ingeniero jefe de Vias y Obras Municipales, suscrito
en diciembre de 1921 con el titulo de "Plan Organi-
co General para el Saneamiento Completo de la Ur-
be". Este plan comprenderd una serie de proyectos
y actuaciones tanto de ensanche exterior como de
reforma interior, ademds de una serie de plantea-
mientos de urbanizacién y mejora de la ciudad. El
Plan de Grandes Reformas, aprobado en 1924, no
sélo contenfa proyectos de tipo infraestructural (al-
cantarillado, pavimentacidn, saneamiento...) como
han apuntado algunos autores, sino que recogfa to-
da una serie de proyectos de reforma interior, en-
sanche exterior y equipamiento para toda la ciudad.
Efectivamente el plan pretendia realizar una impor-
tante serie de acciones encaminadas a mejorar las
infraestructuras de la ciudad; tales como la pavimen-
tacién de calles, alcantarillado, urbanizacién, paseos,
puentes, etc., pero a ello se afiadia la pretensién de
mejorar toda la circulacién interior mediante la reali-
zacién de una serie de ensanchamientos de calles
(Alcazabilla, Cisneros, Santa Marfa, etc.); enlaces con
los puentes y reformas interiores, tales como la
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apertura de una calle desde la Plaza de la Merced
hasta Cortina del Muelle o la construccién de un td-
nel bajo la Alcazaba. Todo ello se completaba con el
planeado ensanche exterior que se limitard a los
principales ejes de la ciudad al Oeste del rio Guadal-
medina, como ejes directores del crecimiento o ex-
pansidn de la trama urbana hacia esta zona de la ur-
be. Se pretenderd desarrollar una trama o malla
extensa constituida por tres rondas semicirculares
que, con dos vias radiales, se construirfan en la pri-
mera etapa, quedando para la segunda otras vias en
trazado radial y la apertura de paseos de enlace con
la Ciudad Jardin, que fue la mds importante realiza-
cién en el marco de dicho plan, planificada seguin los
esquemas de Soria y las ideas de Howard.

Aunque gran parte del plan no se llevarfa a cabo,
podemos deducir de los contenidos del Plan de
Grandes Reformas de 1924 y de su antecedente de
1921 que, si bien participan de la misma directriz
expansionista del espacio urbano contenida en el
planeamiento de ensanche, éste estd superado con-
ceptualmente y prueba de ello es que en ambos se
pretenden conjuntar toda una serie de operaciones
urbanas de diversa indole (reformas interiores, en-
sanche exterior, dotaciones infraestructurales y de
equipamiento, etc.), en un intento de "ordenar" de
forma mds global la ciudad aunque sin lograrlo aun.

Esta tendencia forma parte de la situacion general
que por entonces presenta el planeamiento en Es-
pafia, en la que se puede destacar la celebracién de
la Conferencia Nacional de la Edificacién de Madrid,
en 1923, que repercutird en el proyecto de Ley so-
bre fomento de la edificacién promovido por José
Chapaprieta, ministro de Trabajo, Comercio e Indus-
tria, en el que, como ha sefialado Bassols, "una de
las notas mds sobresalientes es la superacién del an-
tiguo concepto de ensanche o extrarradio, como
urbanizacién de un perfmetro mds o menos exten-
so, limitrofe al recinto urbano primitivo.." aportando
"... como novedad el concebirse bajo el prisma de
una planificacién urbanistica integral de todo el terri-
torio municipal o supramunicipal, en funcién de la
extension o expansion proyectada; el punto de refe-
rencia de la idea expansionista ya no es el casco an-
tiguo (como en la legislacién de ensanche o en los
proyectos de extrarradio) sino el territorio con su
pluralidad de intereses y factores (fisicos, econdmi-
cos y sociales)". Sin duda, este proyecto presentaba
una gran riqueza innovadora frente a la insuficiencia
de los ensanches, pero se perderfa con la implanta-
cién del Estatuto ya que aunque en los planes surgi-
dos a su amparo se vislumbra una tendencia a la su-
peracién del concepto de ensanche, todavia no se
llega a plantear en ningun caso la ordenacidn inte-
gral de todo el territorio, ya que como ha mostrado,
también Bassols, en el Estatuto Municipal no se con-
templa la idea de una ordenacidn urbanistica de to-
do el término municipal mediante un plan urbanisti-
co de conjunto.

En este contexto de crisis del planeamiento de en-
sanche se redactard en Mdlaga, también durante el
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periodo de la dictadura de Primo de Rivera, el Plan
de Ensanche de Daniel Rubio (1929).

Efectivamente, en junio de 1929, ya en los dltimos
tiempos de la Dictadura, Daniel Rubio redacta un
"amplio plan de conjunto de reforma interior y en-
sanche del extrarradio" de Malaga, que serd aproba-
do el 30 de noviembre de 1929 por la Comisién
Central de Sanidad Local.

Daniel Rubio elabora un plan que debia prever las
necesidades de una futura poblacién urbana de
200.000 habitantes que deberd repartirse con la
mayor uniformidad posible. En este sentido, Rubio
considera alarmante, para una ciudad como Mdlaga,
la densidad de poblacién de 302 hab/Ha. y lejana de
la ideal de 200 hab/Ha. Los barrios obreros del Per-
chel, Trinidad, Pelusa y Huelin son los mds poblados.
Asi, el ensanche estd justificado en la ciudad donde
el hacinamiento es tan importante.

En la Memoria justificativa del Plan su autor expone
los motivos que le llevaron a escoger el sistema mix-
to radial de ensanche: "En desuso el sistema de re-
cintos concéntricos a que obedecieron urbes tan fa-
mosas en la antigliedad como Babilonia y Persépolis,
y aun conserva Pekin, por no ser aplicable a la épo-
ca, justamente criticando el sistema cuadricular que
sirvié de norma en siglos pasados por la monotonia
de las calles y manzanas, y la dificultad de llegar al
centro por vias quebradas que desorientan al vian-
dante y alargan el camino a recorrer, se han recono-
cido las ventajas del sistema mixto o radial, acercan-
dose a la idea de Vitrubio, que situaba el foro en el
centro, y de éste radiaban las vias mds importantes".

En definitiva, el Plan de Daniel Rubio, aunque no lle-
gase a superar cultural e ideoldgicamente el planea-
miento de ensanche, tendrd el gran mérito de haber
sabido valorar cudles eran las trazas adecuadas con
capacidad para regular la ordenacién del territorio,

lo que explica la perdurabilidad de sus lineas maes-
tras y su influencia en el planeamiento posterior:

Resumiendo, podemos decir que tanto el Plan de
Grandes Reformas como el Plan de Daniel Rubio
establecen las bases del planeamiento y la interven-
cién en la ciudad, siendo significativa la influencia de
ambos en el Plan Gonzdlez Edo. Por otra parte, al-
gunas de las propuestas recogidas en estos Planes ya
habfan sido formuladas en el planeamiento del siglo
XIX, por lo que se puede hablar de una evolucién
del planeamiento en la ciudad a través de todas es-
tas propuestas, en las que irdn superdndose algunos
conceptos y formulaciones, permaneciendo otros
hasta llegar al Plan Gonzdlez Edo, que constituird un
hito fundamental en la historia urbana de Malaga.

El plan Gonzalez Edo

Bastante antes de redactarse el Plan, en 1941, el en-
tonces gobernador civil José Luis Arrese, que luego
serfa Ministro de la Vivienda, ya habfa hecho una
propuesta de programa urbanistico para Mdlaga en
la que se recogen los principales planteamientos ur-
banos de las propuestas anteriores, tanto del siglo
XX como las del XIX. De este modo se proponian:
la prolongacién de la Alameda a través del Perchel,
la desviacién del Guadalmedina para unir las dos
"ciudades", la formacidn del eje Prolongacién de la
Alameda-Parque y el Paseo Maritimo que se preten-
de construir Ademds propone la creacién de un es-
tilo arquitecténico malaguefio, el "estilo Mdlaga", es-
tudiando nuestra arquitectura.

De estos proyectos, el que primero se pondrd en
marcha serd el de la creacién del eje Alameda-Par-
que, para lo cual se propone la desaparicion de la
Acera de la Marina, un gran obstdculo para la circu-
lacidn en esta via. El proyecto, que suponia la demo-
licidn de la manzana y la unidn de la Alameda vy el

Plan general de Ordenacion de
Malaga. (J. Gonzélez Edo):
Alineaciones
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Plan general de Ord
Malaga. (J. Gonzélez
Detalle Alineaciones

enacion de
Edo):

Parque, habfa sido propuesto desde el siglo pasado
y no se llevard a cabo hasta finales de la década de

los 40 y principios de los 50.

En 1944 el arquitecto José Gonzdlez Edo realizd un
anteproyecto a peticién del Ayuntamiento, quien, a su
vez, pidié un informe al Colegio de Arquitectos de
Mélaga acerca del mismo. En este informe, en el que
se considera este problema urbano como el primero
y mds importante de la ciudad, se elogia la resolucidn
dada por el citado arquitecto aunque se propone al
Ayuntamiento la realizacién de un concurso nacional
de anteproyectos. Mas tarde, en 1946, la Comisidn
Superior de Ordenacién de Malaga, siendo José Gon-
zdlez Edo el arquitecto director de la Oficina de Urba-
nismo, presenta "las condiciones a que han de ajustar-
se los edificios que se eleven sobre las parcelas
resultantes de los derribos efectuados y de los que
tengan fachadas a la via proyectada" del proyecto de
unién del Parque con la Alameda. En este documento
se especifican los usos de los edificios, las alturas, los
espacios libres para patios, los sistemas de cubiertas,

los materiales por emplear, el color, etc.

Tras la construccién de los edificios en los solares
resultantes del derribo de La Marina, se conformard
una de las fachadas de ciudad mads singulares de esta
época (Acera de La Marina, Muelle Heredia), carac-
terizada por la inclusién del equipamiento de cardc-
ter administrativo, actuando como nueva fachada de

la ciudad al Puerto.

Durante la década de los 40, ademds del inicio de
algunas propuestas urbanisticas, sucedieron una se-
rie de hechos que van a preparar el camino para la
realizacion del plan de Ordenacién de 1950 de
Gonzdlez Edo y de los que hay que destacar la crea-
cién de toda una serie de organismos, tanto a nivel
nacional como local, relacionados con el urbanismo.
En septiembre de 1939, se habfa creado la Direc-
cién General de Arquitectura, dependiente del Mi-
nisterio de la Gobernacidn, de cuya Seccién de Ur-
banismo serd jefe, desde el primer momento, Pedro

Bidagor.

La administracién intentard dirigir los procesos de
crecimiento urbano de las ciudades mediante un
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Plan nacional de urbanismo, de Bidagor, con el que
se pretende imponer la teorfa de las nucleaciones
de la ciudad. Ante la imposibilidad e incapacidad por
parte de estos organismo centrales de controlar los
distintos procesos urbanos locales, se propondrd la
creacién de las Comisiones Superiores de Ordena-
cién Provinciales, que serdn los érganos rectores de
la ordenacién urbana en cada provincia. De este
modo, se creara la Comisidn Superior de la Provin-
cia de Mélaga, cuyo decreto de constitucion se reali-
za en Madrid en mayo de 1945.

En el orden legislativo, es también en esta década
(1949), cuando se encarga la Ley del Suelo, promulga-
da, en 1956. Esta Ley, que jerarquiza el planeamiento
(Planes Generales, Planes Parciales...), se convierte en
importante instrumento juridico para la ordenacién
del crecimiento urbano de las ciudades.

La Comisién Superior de Ordenacién de la Provin-
cia de Malaga (C.S.O.M.) fue creada con el objetivo
de estudiar el Plan General de Ordenacién Urbana y
Rural de la Provincia de Mélaga, tal y como se reco-
ge en el articulo tercero del decreto de su constitu-
cién. En este decreto se especifican, ademas, cudles
han de ser los componentes de la comision (el Go-
bernador Civil como presidente, los Directores Ge-
nerales de Turismo y Arquitectura o los delegados
que designasen, el Presidente de la Diputacién Pro-
vincial, el Alcalde del Ayuntamiento de Mdlaga, otro
Alcalde de la provincia, un representante de cada
uno de los Ministerios de Obras Publicas, Industria y
Comercio y Agricultura y el Director Técnico de la
Oficina de Urbanismo), y se establece la constitu-
cién de una oficina técnica que lleve a cabo el plan
de ordenacién. El Director Técnico de esta oficina
fue nombrado por el Director General de Arquitec-
tura y, aunque el cargo recae en un primer momen-
to sobre el arquitecto Francisco Prieto Moreno, pa-
sard después al arquitecto José Gonzdlez Edo, al que
el anterior habfa designado como delegado vy cola-
borador suyo. La causa de este cambio fue que
Francisco Prieto fue nombrado Director General de
Arquitectura.

Serd asf como Gonzdlez Edo se va a convertir en el
creador y director del Plan General de Ordenacidn
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de Malaga. La aprobacién del Plan se plasma en el
B.OE. del 18 de julio de 1950 en el que se dice que
"se acordd aprobarlo y que el Ayuntamiento lo de-
sarrolle urgentemente en proyectos parciales". Ante-
riormente se habfa producido la aprobacidn del plan
por parte de la Comisidn Superior de Ordenacién
Urbana de Malaga (I de diciembre de 1948) y por la
Comisién Central de Sanidad (15 de julio de 1950)
segln se recoge en las actas de las sesiones de la
Comisidn. Asf, el 6 de octubre de 1950, se redne la
C.S.O.M. con asistencia de Pedro Bidagor, Jefe Na-
cional de Urbanismo, que manifiesta traer instruccio-
nes del Director General de Arquitectura para que
se acelere el Plan General de Urbanismo ("para que
no quedase muerto en el Excmo. Ayuntamiento") y
para que se procediese a redactar el Plan de Alinea-
ciones y los Proyectos Parciales que, por otra parte,
tenfa bastante adelantados la Oficina Técnica. Co-
menzardn a ponerse en marcha los proyectos del
Plan Gonzdlez Edo de los que nos ocuparemos mads
adelante.

Aunque el Plan se realiza en un contexto urbanistico
claramente influido por la ideologfa del régimen, el
tratamiento que, en él, que se da a la problematica
urbana de Mélaga no es nada ideoldgico, como pue-
de comprobarse tanto en la Memoria del Plan como
en la cartografia correspondiente.

Una de las consecuencias que obtiene Gonzdlez Edo
de los estudios del Plan es el bajo nivel de vida que
tiene la ciudad. Para aumentarlo es preciso, segun
Gonzdlez Edo, potenciar las fuentes de riqueza con
lo que renacerfa la industria local. Ademds, dice que
es necesario redistribuir la riqueza para incrementar
la capacidad de consumo de la poblacién. Como ve-
mos, sus planteamientos eran bastante progresistas y
atrevidos, teniendo en cuenta el contexto politico
de aquellos momentos histdricos.

Para conseguir aumentar el nivel de vida propone,
bdsicamente, tres medios que, a su vez, son tres ob-
jetivos: la mejora de las vias de transporte, la puesta
en riego de la cuenca del Guadalhorce y, como prin-
cipal objetivo, la intensificacién del turismo exten-
diendo la Ordenacién a lo largo de la costa de una
manera muy diferente a los resultados que hoy con-
templamos.

Los proyectos del plan Gonzalez Edo en la
Ciudad Heredada

Las Ordenanzas del Plan son bastante expresivas de
las pretensiones perseguidas en cuanto al espacio
heredado. En el Titulo 1° (Ciudad) se fija como altu-
ra maxima de los edificios siete plantas, en las zonas
que se permite mayor elevacion. Asf, segin Edo, "el
conjunto urbano serd el de una ciudad de altura me-
dia general, con algunas torres que destaquen o
exalten el cardcter primordial de algunos edificios".

Destacan algunos articulos destinados a regular la
ordenacidn estética de la ciudad. Con ellos se pre-
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tende, entre otras cosas, "conservar el ambiente tra-
dicional de los sectores mds antiguos” (lo que supo-
ne un respeto hacia los barrios histdricos), "la con-
servacién de los edificios de interés artistico o
histdrico existentes en la ciudad", impidiendo su de-
molicidn total o parcial. Se prohiben, asimismo, las
obras de reforma que alteren el cardcter de estos
edificios y se les asigna un uso normal de viviendas o
comercios. Hay que sefalar también que ya se pre-
vefan las "subvenciones a los particulares para la
conservacion de fincas de interés histérico-artistico
y para la ejecucién de obras de mejora estética en
las edificaciones de la zona". Basadas en éstas y otras
ordenanzas, se establecen para la ciudad heredada
una serie de propuestas urbanas de las que vamos a

destacar las mds importantes. Plan general de Ordenacion
de Mdlaga. (J. Gonzélez Edo):

Casco Histérico
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Uno de los principales objetivos que persigue el
Plan serd el de mejorar la conexidn de la ciudad his-
térica con el resto de la trama y con su zona de in-
fluencia, asf como el de prolongar la Alameda como
paso previo para ordenar la zona de expansién de la
ciudad. Para lograrlo se realizan varios proyectos:
prolongacion de la calle Larios hacia el Norte pasan-
do por Capuchinos; construccién de un eje principal
que cruce la ciudad de O a Ey que se basaen la
prolongacidn de la Alameda; unidn de la Alameda
con el Parque tras el derribo de La Marina; Ordena-
cién de La Malagueta y construccién del Paseo Mari-
timo (ya iniciada).

Con la prolongacién de la calle Larios hacia el Nor-
te, que ya habia sido propuesta anteriormente por
Rubio, se pretende crear una via rdpida que ponga
en comunicacidn la parte Norte de la ciudad con el
eje Alameda-Parque y con el Puerto como se habfa
propuesto varias veces. Se suponia que, con el tra-
zado de esta via, se resolveria el problema del trafi-
co rodado, ademds de la dignificacién de esta zona
con los nuevos edificios que se levantarfan en los so-
lares resultantes.

Se presentaron varias soluciones, segtin expuso el
Director Técnico de la Oficina de Urbanismo ante la
Comisidn Superior el 18 de mayo de 1948 (estos
proyectos se presentaron en las Actas de la
C.S.OM. de los dfas 23 de septiembre de 1947y 18
de mayo de 1948).

La primera de ellas se referfa al proyecto primitivo
procedente del Plan de Ensanche de 1929. Este pri-
mer proyecto, defendido por el Gestor Municipal y
Delegado de Arquitectura y Urbanismo del Ayunta-
miento de la ciudad, planteaba una calle de 16 me-
tros de ancho que partia desde la Plaza de la Cons-
titucién, tomando la direccién Norte para doblar en
Levante y continuar por la Plaza Uncibay, cruzando
calle Alamos y una manzana existente entre las ca-
lles Mariblanca y Dos Aceras, hasta la calle Refinos
para subir a El Ejido, y bifurcarse allf en dos paseos
que lo rodean.

La segunda solucién es la dada por el Director Téc-
nico de la Oficina de Urbanismo, José Gonzdlez Edo.
En su opinidn, en el proyecto de 1929 la prolonga-
cién de la calle segufa la Iinea de médxima pendiente,
por lo que él presenta una prolongacidn casi en Ii-
nea recta, en direcciéon Norte hasta enlazar con la
Plaza de Capuchinos, desde donde se unirfa con la
Alameda de Capuchinos (via existente, de 20 me-
tros de anchura). Segin Gonzdlez Edo, este trazado
era el que mejor salvaba los desniveles topogréficos
y no mermaba la exaltacién de la zona de El Ejido,
pretendida también con el proyecto anterior. La via
se proyectaba con un ancho de 25 metros.

Otra propuesta fue realizada también por la Oficina
de Urbanismo, en un intento de completar y mejo-
rar la anterior. Para ello se propone un trazado pa-
recido a los anteriores hasta la calle Tején y Rodri-
guez, donde se harfa una plaza desde la que se
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bifurcarfa la via en dos ramales: uno irfa hasta la Pla-
za de Capuchinos y el otro hasta la Plaza de la Vic-
toria, pasando por la calle Altozano, la cual serfa en-
sanchada por una acera. El primer trozo de la
prolongacién tendrfa un ancho de 30 metros y los
dos restantes 20 metros. Con esta solucién se pre-
tendia conectar mejor el centro de la ciudad con sus
extremos y se alega, como otra ventaja, el hecho de
que este trazado se ajustaba mds al ritmo de calles
existentes. Finalmente, en 1964, la Comisién Provin-
cial de Urbanismo suprimird el proyecto.

La zona de La Malagueta se ordena de manera que
facilite la salida hacia el Este del eje Alameda-Parque
por el Paseo Maritimo. En esta zona se establece,
ademds, el lugar donde se instalardn los edificios pu-
blicos, proyectdndose un parque de atracciones. La
trdgica realidad de La Malagueta que hoy contempla-
mos, desgraciadamente, es bien diferente a la orde-
nacién propuesta por Gonzdlez Edo.

La prolongacién de la Alameda a través del barrio
del Perchel es el proyecto que mas destaca. Como
se ve en la cartograffa correspondiente al Plan, se
hace con gran sensibilidad, respetando el barrio his-
térico que se integra en la nueva via principal, me-
diante varias vias oblicuas a ella. El impacto era mini-
mo, ya que "en atencidén a los vecinos de este
popular barrio, en la parte afectada por esta sélo se
expropiard la zona que ocupara la nueva via". Asi-
mismo, Gonzélez Edo proyectaba una via perpendi-
cular a ésta, basada en la prolongacidn de la calle
Armengual de la Mota por la calle Jaboneros que irfa
a unirse a la ronda proyectada que pasaba por el
Arroyo de los Angeles.

Sin duda, el proyecto de prolongacién de la Alame-
da de Gonzdlez Edo ha sido el mds acertado de
cuantos se han propuesto antes y después del Plan
y, sin embargo, se vio desvirtuado por la actuacidn
del LN.U.R. en la zona, dando lugar a una dura y
agresiva apertura de Prolongacién que destrozara fi-
sicamente las tramas urbanas de los histéricos ba-
rrios del Perchel y Trinidad.

Ademds de estos proyectos destacan algunos mds
en lo que era la ciudad al Este del rfo. Sobresale el
de la zona de El Ejido. Se trata, al igual que los de La
Malagueta y la Prolongacién de la Alameda, de un
Plan parcial. En El Ejido, Gonzdlez Edo hace una
magnffica ordenacién de este promontorio, integra
con el espacio urbano circundante mediante una se-
rie de nuevas vias y accesos conectadas con las prin-
cipales que lo rodean. En esta zona se proyecta un
espacio deportivo-cultural con toda clase de instala-
ciones, asi como un nuevo parque.

Otros proyectos importantes, en esta parte de la
ciudad, son los que se realizan para la proteccién de
la Alcazaba, Castillo de Gibralfaro y sus zonas de in-
fluencia, cuyo Plan se aprueba el 30 de mayo de
1946, segln el acta de sesidn celebrada porla
C.S.OM. ese dfa. Se propone realizar un paseo de
proteccidn de la Alcazaba que, partiendo desde la
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Plaza de la Aduana, se prolongaria hasta Barcenillas
por la falda del monte. Ademds, se proyectan una
serie de paseos y accesos hacia Gibralfaro destacan-
do, en este aspecto, la instalaciéon de un funicular
desde la Cafiada de los Ingleses hasta la primera glo-
rieta junto al Castillo.

Dentro del nucleo histérico se proyectan diversas
acciones en algunas calles y plazas para su mejor
acondicionamiento y conservacion (en la calle Gra-
nada se pretende suprimir el tranvia), pero lo que
mds destaca la prolongacién de la calle Larios, ya co-
mentada, y la creacién de un centro exclusivamente
comercial que se constituird en la zona comprendida
entre las calles San Juan, la de Cisneros, la ribera del
rfo y la actual calle del Marqués, tal como se sefiala
en la cartografia. Con esta reforma, segin se expo-
ne en la Memoria del Plan, se pretendia proporcio-
nar un lugar apropiado para la expansién del gran
comercio de la ciudad ademds de llevar consigo un
cardcter sanitario.

Los proyectos del plan para la futura ciudad

El proyecto de prolongacién de la Alameda hacia el
Oeste es el primer paso para la ordenacidn del es-
pacio que quedaba en esta parte de la ciudad. Es
aprobado por la Comisién el 30 de mayo de 1946
(acta de la sesién del 30 de mayo de 1946) junto al
embellecimiento del Guadalmedina, para lo que se
propone la divisién del lecho en tres franjas de las
que la central (profunda y semibovedada) se dedica
a canal de desagle vy a la circulacién de vehiculos,
mientras que las laterales se dedican a zonas de es-
parcimiento.

En el drea se valoran, como base del trazado de las
nuevas vias de expansién urbana, los ejes histéricos,
tanto los que salen de la ciudad de forma radial (Ca-
mino de Antequera, Arroyo de los Angeles, etc.)
como los que cortan, transversalmente a éstos (ca-
lles Peso de la Harina-Carril y parte del trazado del
Arroyo del Cuarto). Tanto esta valoracién como el
tema de las rondas se basan en el anterior plan de
Daniel Rubio. Sin embargo el trazado del drea de
expansion de la nueva ciudad presenta una mayor
claridad conceptual, evitando el cardcter confuso
que Rubio dio a la composicién de su plan con el
trazado de innumerables vias cruzadas.

A pesar de que el nivel industrial era bajo, pues se
atravesaba un periodo dificil, se reserva un amplio
espacio destinado principalmente a industria media
y pesada, precisamente la que mds faltaba en Mala-
ga. Esta zona industrial se extenderia desde la de-
sembocadura del Guadalmedina, Casa de la Miseri-
cordia, hasta la estacién del ferrocarril y camino de
San Rafael.

También se prevé en el Plan el acondicionamiento y
mejora de las vias de comunicacion de la ciudad con
su drea de influencia. En este aspecto destacan: el
proyecto de bifurcacién de la carretera de Cédiz,

construyendo un ramal que, pasando por encima
del ferrocarril, llegase a la prolongacién de la Alame-
da, salvando asf la entrada a la ciudad por la zona in-
dustrial; la modificacién de la carretera Mdlaga-Ma-
drid por Granada para darle entrada por el Paseo
Maritimo y las mejoras de las carreteras de Alora y
Antequera.

El Plan Gonzédlez Edo pretendia, ademds, una serie
de mejoras respecto al puerto, los sistemas de loco-
mocién, los mercados, edificios culturales, abasteci-
miento de agua, cementerios, etc.

Por otra parte, el Plan comprendia también la orde-
nacién de la zona de Torremolinos, con cuyas orde-
nanzas se trataba de evitar el crecimiento desmesu-
rado debido a la especulacién que se prevefa,
teniendo en cuenta la intensa actividad constructiva
de la época. Asimismo, la C.5.O.M. redactd unas
normas para la ordenacién de las costas de la pro-
vincia de Mélaga.

Aunque Gonzilez Edo recoge elementos del planea-
miento anterior (entre ellos el tema de las Rondas y
la prolongacién de la calle Larios de Daniel Rubio o
la prolongacién de la Alameda propuesta por Rubio
y anteriormente en el planeamiento decimondnico)
sus planteamientos son totalmente innovadores su-
perdndose definitivamente el planeamiento de en-
sanche tal como se habfa entendido anteriormente.

Por primera vez se hace un tratamiento global del
territorio en sus aspectos fisicos, econdmicos, socia-
les, etc., y también por vez primera se establece el
modelo de la futura ciudad a través de distintos pla-
nes parciales (El Ejido, La Malagueta, Poligono de la
Ronda Exterior, etc.).

En el orden estrictamente urbanistico, el Plan Gon-
zdlez Edo, constituye un hito fundamental en la his-
toria urbana de Malaga, destacando tanto la ordena-
cién de la ciudad construida como de la prevista.
Efectivamente, la ciudad construida es tratada con
gran sensibilidad y firmeza a pesar de que se proyec-
tan importantes intervenciones en ella. A su vez, la
ciudad futura se proyecta, ordenando plazas y calles,
de manera que sea una ampliacién mds de ese espa-
cio urbano existente con el que se integra perfecta-
mente y de forma activa. Se trata de un gran logro
de Gonzdlez Edo, adelantdndose a algunas de las
propuestas del urbanismo actual con nuevas alterna-
tivas en las que se trata de conservar la ciudad here-
dada, no con un enfoque "musefstico", como muchas
veces se ha propuesto, sino con una completa pro-
puesta de ordenacidn basada en la integracion fun-
cional y activa de la ciudad heredada con el resto de
la trama urbana, a través de una serie de operacio-
nes estructurantes.

La reflexién planteada por Gonzdlez Edo en su Plan
de 1950 adelanta las principales cuestiones que ac-
tualmente se plantean en las propuestas de inter-
vencién urbanistica de nuestros Cascos Histdricos.
En los dltimos afios, en las dreas centrales de nues-
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tras ciudades se han desarrollado, bien modelos de
cardcter especulativo totalmente faltos de respeto
con el patrimonio heredado y huérfanos de cual-
quier alternativa de construccién de ciudad que no
fuera la obtencién de la mdxima plusvalfa especulati-
va o, por otra parte, y en algin aspecto como res-
puesta a lo anterior, la apariciéon de sospechosos
modelos conservacionistas, reconocedores de lo
existente como Unica alternativa y que con buenas
intenciones sociales coadyuvaron con el tiempo a
lastrar al centro de sus propias vocaciones y respon-
sabilidades que como tal pieza de ciudad representa
y debe asumir para explicitar el modelo y la forma
de una ciudad. Hoy nuestros centros, donde se re-
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conoce la importante herencia tedrica y social abo-
nados por las teorfas y formas de hacer conserva-
cionistas, en lo que tienen de aparato analitico
(morfoldgico y tipoldgico) e historicista, no pueden
dejar de aceptar que para nuestros dfas esta apuesta
es débil y falta de credibilidad tedrica y funcional a la
hora de poner en funcionamiento y recuperar los
centros de nuestras ciudades.

Los cascos populares tienen que recuperar lo que
tienen de elementos dinamizadores y estructurantes
del modelo global de una ciudad; nuestros centros
no pueden seguir ajenos a la reflexién del futuro de
nuestras ciudades. Ello no quiere decir que las ac-
tuaciones sobre los Centros Histdricos sean "linea-
les" o "miméticas" a cualquier otra pieza de ciudad o
de otras ciudades. El urbanismo y la ciencia regional
de nuestros Ultimos afios nos han dejado bien claro
el hecho diferencial histérico, econémico y social,
como elementos reconocibles de las capacidades y
potencialidades de cualquier intervencién a llevar a
cabo en un drea, pero este andlisis de lo existente
no puede ser considerado como vocacién finalista
en si misma de cualquier intervencién, sino mds
bien, como punto de partida para entender la fun-
cién y la forma de "enganche de una pieza con res-
pecto al modelo o la propuesta global de futuro de
nuestras ciudades".

Nuestros cascos hoy, me refiero a un "hoy" con pro-
yeccién de futuro, estdn necesitados de eludir las, a
veces, maniqueas conclusiones de una teorfa rigida
en sus propuestas y en sus conclusiones. Herederos
de un planteamiento conservacionista como instru-
mento de andlisis, necesitan ademds "ser ciudad",e
incorporarse al modelo global, y no de cualquier
forma, sino con voluntad de asumir las responsabili-
dades que como pieza central se les adjudican, de
aglutinacion y estructuracion de todo el modelo de
ciudad que se propone.

Es desde ese nivel, superador de esa doble dicoto-
mia, desde el que reclama Gonzalez Edo la interven-
cién urbanistica y la rehabilitacién urbana integral
como método de trabajo, unificando el espacio de la
ciudad y convirtiendo la préctica de la arquitectura
en un adecuado instrumento de intervencidn, que
tenga en sf misma su propia coherencia y unos con-
cretos objetivos por construir la ciudad homogénea,
asumiendo las diversas estructuras existentes en un
Unico proyecto de ciudad que ha de tener su propia
unidad.

Destaca también la constante preocupacién de
Gonzélez Edo por conservar las caracteristicas tra-
dicionales del medio urbano malaguefio en su paisa-
je y su preocupacion por el futuro de Torremolinos
y de la costa en general, y por la conservacién del
paisaje natural. Por ello propondrd la realizacién de
un plan que afecte a toda la costa para impedir los
procesos especulativos. Sin embargo, como es sabi-
do, el Plan fue derogado en 1964 por una sentencia
del Tribunal Supremo argumentdndose defectos de
forma en su tramitacion a instancias de un particu-
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lar y con el beneplacito municipal. De esta forma, el
"Ultimo romantico" del Urbanismo en Malaga aban-
dona nostélgicamente la ciudad para volver a su
Madrid natal.

A partir de aqui, el reglamento que se seguird para
controlar la construccidon es una ordenanza de edifi-
cacion de 1902 que, practicamente, dejard una ab-
soluta libertad en las construcciones a los agentes
inmobiliarios. En realidad, el Plan de 1950 fue silen-
ciado injustamente por la propia Administracion lo-
cal de la ciudad, alidndose con los especuladores in-
mobiliarios que vefan venir las expectativas de
crecimiento de la ciudad debido al turismo. De este
modo, todos los proyectos del Plan se verdn desvir-
tuados y, debido a ello, la ciudad permanecerd con
un crecimiento desmesurado y descontrolado a pe-
sar de que, en 1964, el Ayuntamiento contratd la
redacciéon de otro Plan de Ordenacién que no se
aprobd hasta 1971.

El final de una historia

Con la anulacién del Plan en 1950, Malaga perdié la
gran oportunidad histdrica de haber podido contro-
lar la ordenacidn espacial y organizacién funcional
del importante y desordenado crecimiento de los
60, y evitado asi esa imagen catastrdfica de "ciudad
rota" que hoy ofrecen sus periferias urbanas.

Es paraddjico que siendo Mélaga, una de las ciuda-
des espafiolas en donde histdricamente se ha desa-
rrollado una de las mds serias e importantes refle-
xiones urbanisticas, que se inicia a final del siglo XIX
y que alcanzard su punto mds brillante con el Plan
Gonzélez Edo, ofrezca su deplorable imagen de ser
una de las ciudades mds castigadas por el desarrollis-
mo especulativo de la produccién inmobiliaria.

Quizd la falta de un mayor arraigo de sus dirigentes
con el conocimiento y "carifio" por la ciudad, o el
casi inexistente compromiso profesional con su "rea-
lidad urbana", o la total ausencia en el siglo XX de
una burguesia ilustrada que se identificara més es-
trechamente con su ciudad, o la "pobreza de miras"
de un capital vacio de ideas, que nunca vio en este
siglo XX mds alld de su preocupacidn particular en
aumentar sus ganancias a costa de la ciudad..., pue-
dan ser algunas de las causas de este desdichado
proceso. Asi pues, no es de extrafar que Mdlaga
haya sido una contradictoria ciudad que histdrica-
mente "ha olvidado y abandonado" a sus hijos mds
predilectos, y que sin embargo ha "sufrido estoica-
mente" la intensidad del maltrato de sus hijos mds
mediocres. A pesar de ser, o haber sido, una de las
mds bellas y privilegiadas ciudades del Mediterra-
neo, su desdichada y trdgica historia urbana vuelve a
repetirse continuamente como la desgraciada histo-
ria de aquella bella mujer que sufrfa el continuo de-
samor de sus mds mediocres amantes, mientras que
sus mas auténticos y sinceros enamorados morfan
de amor por ella.
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Hoy, cuando todavia puedo contemplar y admirar a
mi amigo e indiscutible maestro don José Gonzalez
Edo cdmo, a sus 94 afos, desde su casa en Madrid,
sigue pensando y trabajando sobre su querida y
nunca olvidada ciudad de Mdlaga, no puedo sentir
otra sensacién que la emocién y admiracién de te-
ner ante mi a uno de los mds importantes persona-
jes de la reciente historia del Urbanismo de Mélaga
en este siglo XX, y al mismo tiempo ultimo vestigio
de una ética y romadntica generacién que, por enci-
ma de todo, creyd y luchd por el arte que hoy mds
necesitan nuestras ciudades: el Arte de Construir la
Ciudad.

Edificio de viviendas
"Desfile del Amor”, 1932. Mélaga.
(J. Gonzdlez Edo).




